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Kdyz se rfekne autobus,
zpravidla si pfedstavime viz
urceny k prepravé lidi. Velky
prostor a mobilita autobusd
vSak byvaly a stdle jsou
vyuzivdany i k jinym G&eldm.

Moderni technologie se

v hromadné dopravé
prosazuji stdle vice. Jejich
cilem je zajistit predevsim
jeji udrzitelnost, bezpecnost
a efektivitu.

Dobre se vyspat a odpocinout
si, aby ¢lovék za volantem
nebyl unaveny, to je sice rada
spravnd, ale trochu ,hrabéci”.
Nékdy je treba zaplasit Unavu

primo pfi Fizeni.

Ndkladni lanové drdhy
zUstdvaji trochu ve stinu téch
osobnich. Na nékteré mdzeme
uZ jen vzpominat a sledovat
jejich rozpadlé, zarostlé

a zavaté stopy.

Cerveny potah sedadel

s trasami pripominajicimi
metro je jeden z vysledkd
prdce talentovaného
autistického Zdka osmé tridy
Matéje Hoska.

Mili kolegové,

na Uvod se chci krdtce vénovat pribéhu, o kterém se doctete

v tomto ¢&isle ArRevue. Kdyz o nékom fekneme, Ze byl ve sprdvny

¢as na sprdvném misté, myslime tim, Ze dotyény mél stésti nebo

Ze vykonal néco, co pomohlo jinému. Pfesné tak by mohl situaci
popsat tézce zranény ridi¢ osobniho auta, kdyby mluvil o nasem fidici
autobusu panu Mravcovi. Ten projizdél okolo mista nehody, a kdyz

si v8iml, co se stalo, nevdhal ani chvili, autobus zastavil a okamzité
Sel zranénému pomoci. Poskytl mu prvni pomoc a do pfijezdu
z&chrandi¥ se o n&j staral, pfestoZe venkovni teplota se bliZila nule
a on na to nebyl ani dobfe oblecen.

Nepochopitelné na tom je, zZe dalsi pritomni lidé postdvali okolo
nehody a misto pomoci si vie radéji natdceli na mobilni telefony.

O to vice mé mrzi, Ze zachrdnény ridi¢ se nesnazil za zdchranu
podékovat. Bez rychlé a nezistné pomoci naseho fidi¢e by zifejmé
ndsledky nehody neprezil. V mych ocich je pan Mravec hrdina, ktery
svym pohotovym zdkrokem zachrdnil zivot ¢lovéku. Pozval jsem ho
proto k ndm do prazské centrdly a s kolegy jsme mu za jeho skutek
podékovali. Mohl bych podobné popsat mnoho daldich pfib&hy, jez
musi denné resit nasi fidici, bohuzel na né ale neni v Uvodniku prostor.
Proto mi dovolte, abych véem podékoval za kazdodenni nasazeni

i za to, Ze vdm nejsou jedno véci, které se kolem nds déji.

Pribéh mél stastny konec a my se ddle intenzivné pripravujeme na
zahdjeni provozu novych vlakovych linek. Do provozu také postupné
nasazujeme nové moderni autobusy. Na spoje mezi Stfedodeskym
krajem a Prahou, ale také v Kladné, jsme jen od dubna nasadili

32 novych kloubovych autobusl. Jednd se o nizkopodlazni pln&
klimatizované autobusy vybavené sedadly s pohodlnymi vysokymi
opéradly. Tyto kloubové SOR NB 18 nahradi kratké autobusy, jejichz
kapacita jiz nestadi k prepravé stdle rostouciho poctu cestujicich na
pFiméstskych linkdch.

V dubnu také do Ceské republiky dorazilo prvnich osm vlakd uréenych
pro nové linky, které zaéneme od prosince obsluhovat. Dalsi viaky

k nédm budou pfijizdét podle domluveného harmonogramu.

Po prijezdu do CR vlaky zamifily do Sumperské Pars novy na hrubou
piipravu. Odtud pokraéuji do Skody Vagonka v Ostravé, kde se
postaraji o prvky interiéru a vlaky tu projdou kompletni renovaci. Vie
tak b&Zi podle pldnu a uz se nemdZeme do&kat, aZ v prosinci se viemi
vlaky vyjedeme.

Prijemné ¢teni vam preje

Daniel Adamka

generdlni feditel skupiny Arriva
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LUDKA HNULIKOVA

Provozni feditelka spole¢nosti ARRIVA TRANSPORT

)

Lud'’ka Hnulikova Sest let provozovala autobusové nadrazi
Praha Florenc, ale nejvétsi ¢ast své kariéry stravila

v managementu Ceskych drah. Unikatni know-how z obou
oblasti ted uplatni jako nova provozni feditelka Arrivy.

Po mnoha letech v Ceskych drahdch mohl
byt vas prechod do Arrivy pro mnohé
prekvapenim...

S drahami jsem byla spojena opravdu
dlouho, a to ve dvou Zivotnich etapdch.

V rdmci této zmény jsem v podstaté vyuzila
situace, kdy jsem byla odvoldna a tim se

mi uvolnily ruce. Skoncily vnitfni zavazky

k rozdélanym aktivitdm, necekala jsem
tedy na nabidku drah. Dostala jsem Ffadu
nabidek na pracovni uplatnéni, z nichz
nékolik bylo velmi zajimavych. Rozhodovani
bylo trochu ovlivnéno i tim, Ze jsem se

v poslednim obdobi vénovala spise cizim
kariérdm a prisla moznost budovat vliastni.
Zvlastni je, ze mdm téméFvna den dvacaté
vyroci prvniho odchodu z Ceskych drah.

Co vds zaujalo na nabidce Arrivy?

Mix. Moje Zivotni etapy jsou spojené bud'
s vlaky, nebo s autobusy. Tady je to velmi
zajimavé tim, Ze jsou to autobusy i viaky.
V pfipadé& autobusl to znamend se uéit

nové véci, je to prece jen néco jiného, nez
provozovat autobusové nadrazi.

Jak vnimate pracovni prostiredi v Arrivé?
Je to trochu pred€asné hodnotit, protoze
jsem tu zatim moc pracovnich dnd
nezazila, ale musim Fict, ze se mi libi, Ze je
tady vSude blizko, pokud tfeba s nékym
potrebuji mluvit. V Ceskych drahdch

struktura. Je tu takovd rodinnd atmosféra.

Nemdm pocit, Ze se zde lidé boji sdileni
potfebnych informaci z ddvodd zachovani
nenahraditelnosti. Libi se mi, Ze na
mnozZstvi prdce, kterd se tu zvlddne, je zde
vyrazné méné lidi.

Co mate jako provozni feditelka na
starosti?

Velmi stru¢né receno ovéreni nastavenych
procesU v jednotlivych spoleé¢nostech

z pohledu nasazovanych kapacit a jejich
optimalizaci tak, aby se maximalné vyuzily
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Okénko do centrdly

dostupné zdroje, pripadné vytvofrily
predpoklady pro dopliikové vykony.
Zkratka takovd ta provozni optimalizace
se zamérenim na hospoddarsky vysledek.

S jakou vizi pFichazite?

Primdarné by mél byt vidét ekonomicky
efekt v jednotlivych spoleénostech.

Z vlastnich zkuSenosti vim, Ze kdyz zménite
odi, tak vidite néco, co jste predtim nemusel
revidovat vlastni opatfeni, postupem ¢asu
jde trochu o ,provozni slepotu”. V zddném
pripadé nefikdm, Ze je stdvajici systém ve
spolec¢nostech nastaven Spatné, ale trochu
jiny pohled mUZe pomoci nastavit procesy
trochu jinak. Potfebuji si na sebe vydélat
ainvestice do mé by se méla minimdlné
vrdtit.

Par tvafi v Arrivé vam asi bude
povédomych...

Radu lidi v jednotlivych spoleénostech znam
jesté ze svého pUsobeni na autobusovém
nddrazi Praha Florenc, musim tedy fict,

Ze jsou to velmi schopni manazefi, ktefi
ustdli nékolik transformaci. V nékterych
pripadech tedy nejdu Uplné do nezndma.

Mate autobusy nebo vliaky rada i jinak nez
profesné?

Nejsem ,Sotous", ale hromadnou dopravu
standardné vyuzivdm, je to pro mé
prakticky a uchopitelny systém. Po pravdé
feceno, kdyz nékdy stojim v koloné, fikam
si, kdybychom byli vSichni v autobuse, stdl
by tam jeden autobus misto Ctyfriceti aut.

Zajimdte se o budoucnost hromadné
dopravy?

Asi jako kazdy. Vlaky bez strojvedoucich
- coz je, stejné jako ridici, velmi
nedostatkovd profese - se testuji. Myslim
si, Zze budoucnost maji asi primdrné

v metru, kde je systém zabezpeceni
jednodussi, ale pokud vim, tak se testuje

i standardni provoz. U autonomnich aut
jsem trochu skeptickd, protoZe z hlediska
bezpecénosti nedokdzete naprogramovat
kazdou prekdzku. Jasné, stroj se neunavi
jako ¢lovék, ale myslim, Ze nejsme jesté
technologicky tak daleko. Dost dobre si
nedovedu predstavit, Ze by tou cestou Sla
v dohledné dobé autobusovd doprava.

Bude podle vds rist vyznam hromadné
dopravy?

Myslim, ze pokud chceme prezit, tak ano.
Chcete travit p0l Zivota v kolon&? Myslim,
Ze to nebude jen o hromadné dopravé.
Sdileni aut je docela prijemnd mezietapa.
Nejste zdvisli na jizdnim Fddu, ale vozidla
se lip vytizi. MoZnd bychom mohli zalozZit
divizi.

Jak odpocivate?

Se psem, na zahradé, s golfovou holi,

ve vodé...

TakzZe léto je vase stéZejni sezona?

Uz jsem se letos koupala, plaveckou sezonu
mdm od dubna do fijna. Hlavné mdm ale
psa, takZze denné odpocivdm prochdzkami
s nim.



Aktuality

Naborova kampan v béhu

Na zacdtku dubna jsme spustili ndborovou kampan

s ndzvem Vyrdazime! Jsme Arriva. Chceme s ni oslovit
predevsim zdjemce o prdci na nasich novych vlakovych
linkdch, které zacneme zajistovat od prosince letosniho
roku. V prdbéhu kvétna zaéneme nasi kampan
propagovat také v radiu sérii rozhlasovych klipa.

Ty uslysite zejména na Frekvenci 1 a Evropé 2. V soucasné
dobé& klademe dUraz na ndbor budoucich strojvedoucich,
které si sami zaskolime. Samozrejmeé ale uz prijimdme

i stevardy a stevardky, ktefi zajisti obsluhu v nasich nové
provozovanych vlacich. Své Zivotopisy mizete stdle
zasilat na novaprace@arriva.cz. Tésime se na vds.

Dorazily prvni viaky z Némecka

Na za&atku dubna dorazily do Ceska prvni viaky

z Némecka a zamirily do Sumperské Pars novy ke
kompletni modernizaci. Do Cech je dovezla nase

Bobina a prvnich 8 jednotek rady 845, které budou

v prosinci leto$niho roku nasazeny i na rychlikové traté
Ministerstva dopravy, se uz modernizuje, aby nasim
cestujicim poskytly veskery komfort, na ktery jsou zvykli.

Druhou dubnovou nedéli se uskutecnil jiz treti ro¢nik
Autobusového dne Prazské integrované dopravy

v autobusovém termindlu u stanice metra Letriany.

Na akci si ndvstévnici mohli prohlédnout historické

i sou€asné moderni autobusy jednotlivych dopravcd

a také zjistit, jak napriklad funguje Koordinaéni dispecink
PID. Arriva pri této prilezitosti prezentovala dva své
autobusy Solaris Urbino 15 a SOR CN 8,5.

Aktuality

Autobus kavéarny POTME letos vyjede naposledy

ATHE

(b

KdyZ vyrobce SOR Libchavy prisel se svym prototypem
kloubového autobusu NB 18, zfejmé ho nenapadlo, Ze toto
vozidlo z roku 2006 s vyrobnim &islem 1 se stane mistem
pro vychutndni dobré kdvy nebo jiného ndpoje, ktery svét
nevidél. A to doslova. Autobus, ktery projektu Nadaéniho
fondu Ceského rozhlasu Svétluska vénovala v roce 2012
Arriva, byl pfestaven na mobilni kavarnu s ndzvem
POTME. Obsluhuji zde lidé se zrakovym postizenim a jednd
se tak o jedineéné misto, kde se role vidicich a nevidomych

32 novych kloubovych autobust

Ky

na chvili vyrovnaji. Projekt tak podporuje lidi, které Zivotni
osud postavil pred tézkou kazdodenni vyzvu udit se zivotu
ve tmé. V letosnim roce vsak vyjizdi autobus naposledy

a pro pristi rok bude nahrazen mobilnim moduldrnim

systémem. Za dobu své existence vyjel kazdy rok v prdmeéru

na deset dvoudennich zastdvek po celé CR. Do autobusu
se najednou vejde az 20 hostU a o jejich pozadavky se
stard pétice nevidomych. Jen v loriském roce kavarnu
navstivilo 3 561 hostd a vypilo se 4 347 ndpojU.

Celkem 32 novych
klimatizovanych

a nizkopodlaznich autobusd
se do prdzdnin objevi na
linkdch v okoli Prahy. Vsechny
vozy dodd vyrobce SOR
Libchavy. Sedm z nich je
uréeno pro CSAD MHD
Kladno, kde se objevi na lince
307 z prazského Zli¢ina do
Unhosté, ddle na lince 603

v radmci Kladna a také na lince
607 z Kladna do Slaného.
Naproti tomu uZ na prelomu
dubna a kvétna pribude do
vozového parku spolecnosti
Arriva City 25 novych
kloubovych autobusd SOR NB
18. Vydaiji se na linky v okoli
Neratovic a Jilového u Prahy.
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Autobusové legendy

Prodejni autobus na bazi legendéarniho RTO provozuje mlékdrenskd spoleénost Madeta

wr

ESTSKA KNIHOWNA

BARKCVAL
N JON PROPOTREBY

Byly doby, kdy frdze ,sko¢ do autobusu pro
chleba"” neznéla absurdné. Autobusy nebyly
tak Uzce specializované a byly upravovany
nebo pfimo stavény k rznym G&eldm.
Napriklad nékteré autobusy 706 RTO se jiz

z vyroby doddvaly upravené na stéhovaci
vozy, pojizdné prodejny, laboratore, ordinace,
Cistirny, servisni ¢i prfenosové vozy. VSechny
varianty kromé ,stéhovdku” tehdy vychdzely
ze sériové vyrdbéné karoserie, kterd byla
upravena podle potfeby daného Ucelu.

Zbozi z jednoty do kazdé samoty

Pojizdné prodejny v Ceskoslovensku byly
masoveé zavadény koncem padesdtych

let 20. stoleti. Marek Junek z Ndrodniho
muzea v Praze tvrdi, Ze prvni pojizdné
prodejny provozoval Ceskoslovensky svaz
spotrebnich druzstev a objevily se v roce
1959. Na vznik tohoto fenoménu mél nejspise
vliv zdnik soukromého hospodareni, a tim

i sobéstacnosti rolnickych rodin. Ne ndhodou
tento fenomén prisel pravdépodobné ze
sovétskych zemi.

Autobusové prodejny zajistovaly doddvky
zejména zdkladniho spotrebniho sortimentu

(potraviny, smisené zbozi) pravidelnym
objizdénim mist, kde neni kamennd
prodejna. RUzné vozy umoziovaly pultovy
nebo samoobsluZzny prodej, pripadné prodej
pres okénko. Stanovisté pojizdné prodejny
byvalo vyznaceno spolu s oteviraci dobou,
kterd obvykle byvala jednou ¢&i vicekrdt
tydné, vzdy jen po dobu rddové jedné Ci
nékolika hodin.

V roce 1976 bylo pojizdnych prodejen

v Ceskoslovensku kolem sedmi set,

v sedmdesdtych a osmdesdtych letech kromé

odlehlého venkova zajizdély i do rekreaénich
oblasti. V Cesku pojizdné prodejny za
socialismu zajistovalo napfiklad druzstvo
Jednota. Vétsina druzstev Jednota ukoncila
provoz pojizdnych prodejen krdtce po roce
1989, protoze prodejny prestal dotovat stdt.
Nékde vsak v této ¢innosti druzstva nebo
zivnostnici pokraduji dosud, éasto za finanéni
podpory obci, protoZe rozvoj obchodnich
center ve vétsich méstech pfispél k zaniku
mnoha stdlych prodejen v malych vesnicich.

Podle ¢eského Zivnostenského zdkona

se i pojizdnd prodejna nebo obdobné
zarizeni povazuje za provozovnu. Musi byt
trvale a zvendi viditelné oznaceno véemi
ndlezitostmi, jako je ndzev prdvnické osoby
a identifikaéni &islo, misto podnikdni, jméno
a prijmeni osoby odpovédné za ¢innost

provozovny.
Mobilni prodejny zaZzivaji mensi rozvoj

i dnes, kdy si tento zpUsob distribuce

svych produktd voli farmdaFi, ktefi nemaji
vybudovdnu distribuéni sit pres klasické
prodejny. Vétsinou se ale jednd o mensi vozy
neZ autobusy a to je jiny pribéh.

Prodejni autobus na bdzi RTO provozuje
mlékdrenskd spole¢nost Madeta.

V interiéru historického autobusu je uzZ vie
jinak. Je zde technické zdzemi rozsirené

o elektrocentrdlu, chladici vitriny, obsluzny
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pult, LCD projektor a samozrejmé... EET
pokladnu. Zdkaznici vehdzeji do autobusu
v zadni ¢dsti, u pokladny za fidicem zaplati
a vychdzeji ven pfednimi dvefmi. Spise nez
o suplovani distribuéni sité v odloucenych
lokalitdch slouzi pojizdnd prodejna jako
krdsny reklamni poutac. Coz také neni nic
nového - reklamni autobusy, privazejici

do venkovskych lokaci reklamni sdéleni se
vzorky produktU i bez nich, brazdily svétové
cesty minimdlné od padesatych let minulého
stoleti (viz vozy GM Futureliner v Arrevue
2/2018).

Bibliobusy

Bibliobusy, tedy pojizdné knihovny, maji
historii v nékterych zemich sahajici az

do 19. stoleti. Napfiklad v Britdnii nebo

v nékterych oblastech Severni Ameriky byly
tehdy vozy taZzené jesté kormi.

Kromé prodejni funkce dnes pIni autobusy také roli reklamni poutaéd

Do bibliobusu se obvykle vejde jeden az Ctyfri
tisice knih. Bibliobusy zpravidla funguji na
principu vyménného fonduy, jeho? sloZeni je
pravidelné obménovdno. Cetnost obmény
z&visi na konkrétni knihovn&: mdze se jednat
o jednordzovou celkovou vyménu fondu,
napfiklad kazdych Sest mé&sicd, nebo se
fond obmeénuje kontinudlné kazdy tyden
formou vyfazovdani starych, poskozenych &i
mdlo pUjéovanych tituld a v mensim méfitku
i zarazovani kniznich novinek, obdobné jako
v kamennych knihovnach.

Méstska knihovna v Praze provozuje
pojizdnou knihovnu, kterd dvakrdt tydné
nahrazuje knihovnu v Karling, jiz znicila
povodeni v roce 2002. Tento zpUsob prodeje
knih ma svou tradici, protoZe nejen ,chléb

v

vezdejsi" byl v odlehlejsich lokalitach
potreba. Historie pojizdnych knihoven
v Praze se zadind psdt uz v roce 1939,

kdy Prazskd méstskd pojistovna predala
Knihovné hlavniho mésta Prahy darem
autobus znacky Praga. Jiz v ndsledujicim
roce byl vdak autobus zabaven némeckymi
okupanty a béhem vdlky slouzil jako

lazaretni voz. Cinnost pojizdnych knihoven
byla obnovena v roce 1949 a od té doby
bibliobusy slouzi ¢tendifim bez preruseni.
Bibliobus rozvdzi lidem kulturu i v Plzni

a dalgich méstech.

Pojizdné ordinace

Lékarské autobusy zaZily v ¢eskych

zemich rozmach ve stejné dobé jako
mobilni prodejny. Motivaci bylo zpfistupnit
|ékarskou péci lidem v odlehlych lokalitéch.
Kromé ambulanci na kolech brdzdila

cesty i vice specializovand zafizeni, jako
byl pojizdny rentgen nebo zubni ordinace.
V Sedesdtych letech nemél kazdy oblastni

Uzit si klidny spanek v 16zkovém pFivésu Karosa LP 30 neslo bez jisté davky odvahy .

|ékar rentgen k dispozici, takto vybaveny
autobus tak zvysil pfesnost vysetreni. Své
pojizdné ambulance méli i firemni Iékafi
nékterych stdtnich spole¢nosti, aby mohli
byt délnickému lidu po ruce napriklad pri
montdzich v méné dostupnych oblastech.
Pojizdné kliniky existuji i dnes, byt ne vzdy
je jejich primdrnim cilem zpristupnéni
kvalitni lékaFské péce v odlehlych lokalitach.
Casto se takové vozy pouzivaji k Sifeni
osvéty a provdadéni specifickych vysetreni
nebo mohou slouzit predevsim k rozsireni
klientely formou guerilla marketingu.
Specifickou kategorii jsou pak pojizdné
ambulance sportovnich [ékafd napfiklad pfi
motoristickych sportech.

Stéhovaky
Stéhovaci vozy na bdzi autobust RTO
a pozdéji Karosa byly pro svou velikost

jasnou volbou. Dnes je s prehledem nahradily
velkoprostorové doddvky, ale v té dobé,

kdy byly ndkladni vozy pfilis velké a vysoké,
segment velkych doddvek neexistoval, byly
autobusy oblibené. Ostatné fada jich stdle
slouzi.

LOzkové autobusy

LOZkové autobusy z naseho vy&tu poné&kud
vyc¢nivaji, protoze jsou uréeny k prepravé
cestujicich, byt povétsinou spicich. Protoze
ale patfime k prdkopnikdm této kategorie,
rozhodné stoji za zminku.

Onim prkopnikem byl Batdv autobus
Wikov. Ten dle dobovych 0dajd zdolal trat
Zlin—HoleSov-Kromériz—-Brno-Trebic-
Jihlava-Praha za deset hodin pfi prdmérné
rychlosti 35 km/h. Dobové zprdva z roku
1932 ddle uvadi: ,Novinkou, které dosud
neznaji silnice Zzddného z evropskych

statd, je 10zkovy autobus, jehoZ obrazek
pfindsime. Tento pohodlny spaci viz, jehoz
vnitini zafizeni se prdvé dokoncuje v nasich

9
Autobusové legendy

strojirndach, patfi Batovym zdvoddm a je
prvni svého druhu v Evropé.

Na triosové chassis obrovského,
desetitunového vozu Mercedes-Benz

s dieselovym motorem je namontovdna
elegantni karoserie 11,50 m dlouhd, 2,10 m
Sirokd a 3,20 m vysokd. Stfedem, po celé
délce vozu, je chodba, po jejiz kazdé strané
je ve &tyfech €astech umisténo 22 10zek.
Vpredu vozu, za motorem, je kabina pro dva
fidi¢e a prdvodi&iho, vzadu pak umyvérna

a malé oddéleni pro 10Zkové prédlo

a prikryvky. Hlavni vchod do vozu je z kabiny
pro fidi¢e, nouzové dvere pak vzadu, na
konci chodby.

Autobus je pohdnén Sestivdlcovym
dieselovym motorem na naftu o sile

100 ks. Karoserie podle ndvrhd technickych
oddéleni Batovych zdvodd byla vyrobena

v karosdrné automobilky Wikov

v Prostéjové."

Autobusy uréené k prepravé lezicich
cestujicich se vyrdbély i v ndsledujicich
desetiletich. Zajimavym unikdtem je |0zkovy
privés Karosa LP 30, ktery mezi roky 1967
az 1970 vyrobil v osmi kusech ndrodni
podnik Karosa Vysoké Myto. V té dobé

se vyskytovaly problémy s ubytovdnim
z4jezdd (bylo nedostupné, drahé ¢&i politicky
nezddouci). Jako jeho tahad byl uréen
luxusni dalkovy autobus Karosa SD 11
.Evropabus" &i po Upravé starsi autokar
Skoda 706 RTO LUX.

LOZkové autobusy jsou k vidéni i dnes, i kdyz
jsou méné &astym jevem nez tfeba l0zkové
vozy na zeleznici.



10
Téma: Moderni technologie

Text: Pavel Hrdza
Foto: iStock

Hromadnou dopravu je potfeba chdpat
jako jeden z prvk0 zajisténi obecné mobility.
Ve strategii mobility hraje a bude hrdt
hlavni roli nékolik kli¢ovych oblasti, které by
mé&ly byt prdb&zné rozvijeny na méstské,
regiondlni i celondrodni Urovni.

Bezpecnost - opatreni, jez jsou zamérena na
snizeni osobnich ndsledkd nehod.
Udrzitelnost — opatreni jsou zamérend

na podporu zmény délby dopravni prace
ve prospéch pési, cyklistické a verejné
hromadné dopravy, na opatreni snizeni
znedisténi ovzdusi a snizeni hluku vlivem
dopravy, snizeni celkové spotreby energie
v dopravé a zvyseni podilu energie

z obnovitelnych zdrojd.

Dostupnost - opatreni jsou zamérena

na redistribuci uli¢niho prostoru ve
prospéch udrzitelnych modd dopravy a na
zrovnoprdvnéni pristupu k mobilité pro
vSechny skupiny uzivatel0.

Efektivita — opatfeni jsou zamérena na
zvyseni efektivity dopravniho systému,
zejména implementaci novych technologii
pro management mobility.

Sance

S rostouci populaci i obecnymi
celospolecenskymi trendy, jako je presun
obyvatelstva z venkova do mést, snizovdni
poctu obyvatel v jddrovych oblastech,
stdrnuti populace a rostouci ndroky

na pohodli, to s udrzitelnosti dopravy
moznd nevypadd nejlip. VSechny tyto
celospolecenské trendy maji vyznamny vliv
nejenom na celkovy pocet jizd, ale také na
volbu dopravniho prostredku.

Je tu ale nékolik faktord, které dévaji
nadéji na zvlddnuti situace. Ty jsou
motorem zmén, které do dopravy
prichdzeji a pomérné rychlym tempem
se etabluji. Tyto zmény souviseji zejména

s pfechodem na alternativni pohonné
hmoty, rozvojem informaénich technologii,
rozvojem bezkontaktniho placeni a také

s moznosti ziskdni velkého mnozstvi

dat o dopravé (napf. v sitich mobilnich
operdatord), na zakladé kterych se da
dopravni infrastruktura efektivnéji planovat.
Soubézné se rozviji i vyvoj adekvatni
infrastruktury, napfiklad pro dobijeni vozidel
primo provozem na ddlnici.

Chytry dopravni systém

Zdakladem dopravni infrastruktury je chytry
dopravni systém, ktery pomuUze zajistit
zvydeni plynulosti dopravy. Re3eni tohoto
problému mUze pfinést koncept Smart
Traffic. Ten na zdkladé analyzy a online
zjistovani aktudiniho stavu dopravy
dokdze efektivné fidit dopravu s ohledem
na aktudlni pohyb sloZek integrovaného
z&chranného systému a vozidel méstské
hromadné dopravy. S konceptem Smart

Traffic souvisi i budovdni takzvanych
chytrych zastdvek MHD, propojeni

s dopravnimi informaénimi tabulemi nebo
tvorba informaénich portdld, které zobrazuji
aktudlni stav dopravy, pohyb a polohu
jednotlivych vozidel MHD. Diky rostoucimu
rozsifeni systém0 pro monitorovani dopravy
a chytrych GPS technologii vznikd mnozstvi
dat, ze kterych jsou pokrogilé informaéni
systémy, ¢asto vyuzivajici algoritmy

umélé inteligence, schopné navrhovat
nejefektivnéjsi dopravni redeni témér

v aktudinim case.

Sdilend mobilita

K zajisténi plynulosti dopravy ve méstech,
kde vétsinou neni mozné neustdle zvySovat
kapacitu komunikaci, je potfeba snizit
pocet vozidel. V soucasné situaci, kdy
kapacita drtivé vétsiny z nich neni vyuzita,
se sdileni primo nabizi. Samotny princip
sdilené dopravy neni ni¢im novym, byl a je

praktikovdn - byt v malém - dnes a denné

v mnoha oblastech. Nejéastéjsim prikladem
v Ceskych podminkdch jsou napriklad sdilené
flotily vozidel nékterych zaméstnavateld,
pripadné sdilend firemni parkovaci mista,
stejné tak jsou véak sdilena i parkovaci
mista pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Jako pojem byla sdilend
doprava znovuobjevena v souvislosti se
vznikem pldand udrzitelné mobility.

Sdilend ekonomika v dopravé se uplatiuje
v mnoha smérech, od sdilenych jizdnich kol,
osobnich a ndkladnich aut, zemédélskych
strojd az po sdileni pfepravnich prostor

a parkovacich mist. Sdileni osobnich aut

a kol se masoveé prosazuje i v ¢eskych
méstech, ¢dstecné i diky rozvoji mobilnich
technologii. RozliSujeme pFitom dvé formy
sdileni: peer to peer, kdy si jednotlivci pdjéuji
auta od jinych soukromych osob (nevyhodou
je, Ze po rezervaci je nutné kontaktovat

1
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kvali kli¢i konkrétni osobu), nebo klasické
sdileni, kdy vozidla jiz neni potifeba parkovat
na predem definovanych parkovistich, ale
stadi je zaparkovat v pfedem definované
oblasti. Zdjemci pak mohou vidét presnou
polohu vSech aktudlné dostupnych vozidel
online. Oprdvnéni uzivatelé v tomto

pripadé oteviraji vozidlo bezkontaktné

a bezkontaktni je i placeni.

Sdileni aut roste geometrickou fadou. V roce
2017 bylo u provozovateld carsharingu

k dispozici 344 vozidel ve dvandcti méstech
Ceské republiky - to je pres ¢tyfikrdat vice
nez o dva roky dfive a tento pocet ddl
neustdle roste. | pres relativné prudky rozvoj
Ize oCekdvat jesté mnohem razantnéjsi
ndarUst po Fddné propagaci tohoto zpdsobu
dopravy, zvldsté pokud nékterd mésta
podpofi tato auta napriklad vyhrazenymi
parkovacimi misty v Zddanych lokalitach,
pripadné snizenou cenou parkovného pro
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auta v systému carsharingu. Kromé sdileni
vlastniho vozidla je nej¢astéjsi formou
sdilené mobility spolujizda osob.

Z hlediska méstské mobility je zajimavad
predevsim spolujizda ve méstech, kterd se
rozviji v celé fadé mést, avdak mnohde md
charakter spiSe taxi nez klasické spolujizdy,
kterd spocivd v tom, Ze fidi¢ by danou jizdu
vykonal v kazdém pripadé, i bez nabidnuti
mista dalsi osobé. Tato oblast prochdzi

v posledni dobé relativné bourlivym vyvojem,
avsak z hlediska technologii Zddné nové
podnéty neprindsi.

Bez fidice

Sdileni v3ak fada odbornikd chdpe pouze
jako prechodné obdobi pred ndstupem
autonomnich dopravnich prostfedkad.

V soucasné dobé probihd na fadé mist
testovdni zcela autonomnich vozd

a napriklad Tesla chce nabidnout prvni
zcela autonomné fungujici viz uz pFisti
rok. Raketovy vzestup se vSak ¢ekat nedda
uz jen kvUli nepfipravené legislativé (kdo
bude zodpové&dny za nehodu zpUsobenou
autonomné jedoucim vozem?). Technologie,
které pfi vyvoji autonomnich vozd vznikly
(rozpozndni nebezpedi na cesté, varovné
systémy apod.), se viak do klasickych vozd
dostdvaji velmi rychle a brzy se nejspise
prosadi i v autobusech.

Myslenka dopravnich prostiedkd bez

fidi¢e v8ak neni zcela novd. RUzné projekty
na né&kterych mistech funguji fadu let.
Naptiklad Personal Rapid Transit (PRT),
fungujici ve ¢tyfech americkych méstech,

je v provozu vice nez &tyficet let. Jde o malé
vozy zvané podcars, které jezdi v drahdch k
tomu postavenych. Cestujici stiskem tlacitka
vyberou destinaci, pocita¢em fizeny podcar
je tam automaticky a bez zastdvek priveze.

Podobny systém se chystaji zavést mésta,
jako je AbuU Dhabi, Dubaj a dalsi. Moznd
prdvé tohle je predstupen autonomnich
autobus0.

Samoriditelny autobus

Prvni vlastovkou na poli samofiditelnych
autobusU je nejspis elektricky autonomni
minibus Olli z amerického Marylandu, ktery
se zkousi na riznych mistech uz od roku
2016. Stoji na technologiich IBM Watson.
Nejezdi fixné& dané trasy, naopak mize byt
pfivoldn aplikaci, podobné jako taxi. Je tedy
idedlni na prepravu do mist, kam se klasickda
hromadnd doprava nedostane, napfiklad
mezi zastdvkami tramvaje a metra (ne

l H‘{!‘-Inl.!!' mh'

i

Systém Personal Rapid Transit je v provozu
ve étyfech americkych méstech

vsude je tak husta sit MHD, jak jsme

zvykli u nds). Diky chytrému softwaru si

s cestujicimi mOze Olli popovidat, doporudit
restauraci, ubytovdni a podobné.

Rychle jako letadlem, levné jako
autobusem

Nevyhodou hromadné dopravy byva ¢asto
rychlost. To se snazi fesit vysokorychlostni
zpUsoby dopravy. Nejéasté&ji se setkdme

s vlaky, které uz dokdzou jet na specidlnich
drahdch hodné pfes 300 km/h. Zcela
novou dimenzi viak do dopravy mize vnést
projekt Hyperloop. Ten by mél byt schopny
pomoci kapsli vedoucich tunely dopravit
pasazéry leteckymi rychlostmi za cenu
autobusového listku. Systém je zalozeny na
pohybu pretlakovych kapsli podtlakovymi
trubkovymi tunely. Kapsle maji pohdnét
linedrni indukéni motory a vzduchové
kompresory. Systém se testuje od roku
2017 asi na péti mistech na svété, komeréni
spusténi projektu se pldanuje na rok 2021.

Teoretickd maximalni rychlost je 1220 km/h.

Rychlejsi uz bude nejspis jen teleportace,
zndmd ze sci-fi film0.

Zdroje: Cereasis (tm), studie Technologické
trendy v silni¢ni dopravé (HBH Projekt)

¥
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Jste v poradku? Kampan spoleénosti Northern pro prevenci sebevrazd

Spolec¢nost Northern dnes zahdgjila novou
kamparn pro prevenci sebevrazd, ktera se kryje
s Tydnem dusevniho zdravi a v niz hraje roli
otdazka: ,,Jste v poradku?"

Spolu s novou kampani byl také uveden Plan prevence

sebevrazd pro zaméstnance spolec¢nosti Northern. Ze véech Umrti
na zeleznici v obdobi od roku 2018 do dnesnich dni bylo totiz 252
sebevrazd. Tyto tragické nehody se nedotykaji pouze rodin, jejichz
prislusnici zahynuli, ale mohou mit také Sirsi dopad na verejnost,
jelikoz svédky nehod jsou ¢asto cestujici, stani¢ni persondl

a vliakové cety.

Novd kamparn spoleénosti Northern se zaméruje na zvyseni
povédomi Sirsi verejnosti o tom, Ze pokud vidite nékoho, kdo
pUsobi zranitelné nebo kdo by mohl uvaZzovat o sebevrazdé,
mUZzete situaci zménit.

Tato kampan, kterd byla vytvorena ve spoluprdci s Juice Learning
a vychdzi z versd bdasnika Simona Armitage ze Zdpadniho
Yorkshiru, zddrazriuje skuteénost, ze i sebemensi komunikace
mUze zachrdnit Zivot.

Spolec¢nost Northern si od Armitage objednala bdsen, podle
které vzniklo pdsobivé video namluvené hvézdnym televiznim

a filmovym hercem Markem Addym. Video, jez |ze shlédnout na
YouTube, ukazuje, jak jednoduché gesto, jakym je napfiklad to, Ze

“All Right?*
is a simple question,
but it may be all it
takes to save a life,
Trust your insfincts
and don't be afraid
1o ask.

se nékoho zeptdme, jestli je v pofddku, mize postadit k tomu, aby
si ¢lovék, ktery si chce vzit Zivot, sv0j zdmér rozmyslel.

Tradiéni britskd rezervovanost ma za ndsledek to, Ze mnozi lidé
nejsou schopni oslovit nezndmého clovéka, jelikoz pokud by s nim
zahdjili hovor, mohlo by to byt povazovdno za dotérnost nebo
vmeésovdani se do cizich véci. Novd kampan spoleénosti Northern
lidem doporucuje, aby v takovych pripadech zdrzenlivost

a rozpaky odhodili, protoze tim mohou nékomu zachrdnit Zivot.

V italském Terstu

doslo k podpisu nové
dohody o vyuzivani
kamerového systému

v méstskych autobusech
a u automatu na jizdenky.

Podepsany dokument navazuje

na dohodu z Unora 2017, kterou
terstsky dopravni podnik Trieste
Trasporti uzavrel s italskou statni
policii a karabiniky. Spoluprdce se
noveé rozsiruje i na méstskou policii,
kterd nyni bude moci v redlném ase
sledovat zdbéry dopravniho podniku
ze své vlastni operativni mistnosti.
K 1363 kamerdm na autobusech

se pridaji i kamery na novych
automatech, kde si cestujici kupuji
jednordzové jizdenky a predplacené
kupony. V tomto okamziku je ve mésté
monitorovdno jiz 45 téchto zafizeni.
V praxi poskytuje dopravni podnik
Trieste Trasporti své zdbéry denné —
kazdych Sest az sedm hodin se

totiZ na jednotlivé autobusy

z rdznych dOvodd zamé&fi pozornost
vySetfovatelU. Ziskané zabéry slouzi
k rekonstrukci prdb&hu dopravnich
nehod, k potirdni trestné ¢innosti

a prestupkd &i vyjasfiovani pripadd
vandalismu.
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Text: Pavel Hruza
Foto: Arriva

MILAN MRAVEC: NENAPADNY HRDINA

Kdyz pétactyricetilety Fidi¢ z Lipnika nad Becvou ze svého autobusu zahlédl v poli ¢lovéka bez
zndmek zivota, nevdhal a G€inné pomohl. Jeho pfribéh vyvraci znamé klisé, podle kterého by
takto v dané situaci reagoval kazdy.
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Milan Mravec prevzal za svij &in podékovani od vedeni Arrivy. Zleva: Jifi Tylich, Lucia KuneSova, Milan Mravec, Daniel Adamka

Neddvno se vam podafilo zachranit lidsky
Zivot. Jak to probihalo?

Jel jsem do Lipnika a u obce Pavlovice jsem
vidél na poli nékolikrat prevrdcené auto

a vedle ného, asi tfi metry, lezel ¢lovék.
Byl pfi védomi, ale chroptél a nemohl
dychat, navic mél v Ustech hlinu. Ddle

mél na sobé tfi nebo Ctyfri Srdmy, jak se
pfi nehodé o néco potrhal. Uvolnil jsem
mu jazyk a Ustni dutinu. Zavolal jsem

na integrovany zdchranny systém, kde

mi pridélili operdtorku, kterd radila, jak
postupovat. Po vycisténi Ustni dutiny zacal
zranény sdm dychat, postupné prichdzel

k védomi. Na radu operdtorky jsem ho
zafixoval ve stabilizované poloze. Jak
postupné prichdzel k védomi, zac¢al sebou
Sit, a v pripadé treba poskozeni patere by
si mohl ubliZit. Takto jsem s nim setrvdval
do pfijezdu zdchrandfd. Zavolal jsem jesté
do Arrivy, abych je informoval o tom, Ze
bude zpoZdéni a co se déje. Kdyz prijeli
z&chrandri, stdl jsem stranou, nahldsil
jsem svoje kontaktni Udaje a informace

o tom, co jsem vidél. Cekal jsem pak asi
patndct minut, nez se zprijezdnila cesta
a pokracoval jsem v jizdé.

Vezl jste v té dobé néjaké cestujici? Pomohli
vam néjak?

Vezl jsem asi ¢tyfi cestujici. Pomdhali tak,
ze vysli z autobusu, stdli opoddl a vse si
natdcéeli na mobily... Bylo docela chladno,
byly asi dva stupné, ja jsem byl v krdtké
kosili se zranénym venku asi tfi ¢tvrté
hodiny, ale nikdo nepomohl.

Vase zdchranna akce tedy dopadla dobre...
Zadafilo se, ale co je s tim ¢lovékem, vibec

nevim. Vim, Ze prezil, ze to rozdychal,
ale vic nevim, nikdo mi nic nefekl ani mé
nekontaktoval. J& jsem to nikde ani moc
neventiloval.

Tedy Zadny projev dikd?

Jen ze strany Arrivy. Vedouci si mé zavolal
do kanceldare, mluvili jsme o tom, co se
stalo, a nejspis na zdkladé toho jsem byl
pozvany do Prahy na Ustredi, kde jsem
oficidlné prevzal podékovani z rukou
generdlniho reditele Arrivy. To byla pro mé
péknd satisfakce.

Jak jste se dostal k autdm

a profesiondlnimu Fizeni?

Bylo to v podstaté v roce 2007 a od té doby
jezdim. Ctrndct rokd jsem byl u vojdkd, ale
ne jako armddni zaméstnanec — pracoval
jsem na Udrzbé. Kdyz mé kamardad svezl

v autobuse, libilo se mi to. Kdyz fekl ,pojd'
jezdit k ndm", chvili jsem premyslel, rozsiril
jsem si Fidi¢dk a zkusil jsem to. Zkusenosti

s Fizenim velkych aut jsem mé&l od vojakd

a tfi roky jsem jezdil s ndkladdkem.
Nejdrive jsem jezdil po Prerové, kde jsem
prevzal linku po Fidi¢ovi, ktery odesel,
pozdéji jsem se presunul do Lipnika nad
Becvou, protoze jsem Lipendk a jezdim mezi
Lipnikem a Prerovem.

Cim vas tato prdce napliivje?

Jsem svym pdnem, nerad bych délal pod
néjakym vedoucim, ktery ¢lovéka kontroluje
kazdou minutu. Bavi mé prdce s lidmi. Jsem
komunikativni, nikdy jsem nestdl v rohu.

V kamionu jsem byl pordd sédm, byla to jen
kabina, kabina, vylozit, nalozit a zase kabina...
Tady ¢lovék nékam jede, md hodinu volno,

zajde si koupit obéd nebo svadinu, pfipadné
nakoupim domd... Jsem vcelku svobodny.

Diky autobusu jste potkal také svou
manzelku...

Ano, manzelku jsem v podstaté nasel na
lince v autobuse. Pokukovali jsme po sobé
pres plot, kdyZ sekala trdvu, sem tam jsme
na sebe mdavli. Jednou pfijela na to¢nu

a privezla mi kurfe na smetané, zacala se
mnou jezdit vic a vic a pak uz to po néjakych
peripetiich dobre dopadlo, jsme spolu uz
jedendct rokd a méme dvé déti. Dalo by se
tedy fict, ze diky prdaci mam i manzelku.

Zajimaji vas auta?

Ano, odmali¢ka ziju v autech. Zajimaji mé
novinky, zdkony, prakticky véechno. Az
poslednich pét let se prestdvdm orientovat.
Téch novinek a aut je tolik, Ze to nestihdm
sledovat. Dostal jsem se k tomu pres otce,
ktery byl velkym fandou Mercedesu. Sdm
jsem mél vozU této znacky vice nez deset.

Prace fidice autobusu je ¢asové naroéng, jak
odpocivate?

Mdm réd motorky, tak se snazim jezdit

na motorce. Kdyz babicka pohlidd - nase
déti maji osm a Sest let —, tak jezdime

s manzelkou.

Ted mdm Hondu Varadero, ale motorek jsem
mél spoustu. Jsem takovy, Ze radd zkousim
nové véci. Diky tomu, Ze jsem v Arrivé, mi na
Ucet chodi pravidelné vyplata a pokryje mi
Cdstky, které si moje konicky zadaji.

Libi se mi taky elektrifikace, do préce jezdim
na elektrické kolobéZce. P&sky nebo na kole
by tfeba o pauze nemé&lo smysl jet domd.

S kolobézZkou to ale smysl dava.
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ROZDYCHEJTE
UNAVU!

Text: Petr Bilek
Foto: iStock

Mezi zdkladni znaky Unavy patfi ¢asté
zivani, protirdni a mnuti oéi, pfipadné brnéni
koné&etin. Neberte tyto projevy vibec na
lehkou vdhu, vezete prece lidi a mikrospdnek
prichdzi ndhle.

K rozpozndvdni tnavy vdm mize pomoci

i technika. Vedle specidlnich pfistrojd na
rozpozndvdni Unavy fidice existuji i aplikace
pro mobilni telefony s toutéZ funkci -
sledovat vds, zda za volantem neusindte,

a to na zdkladé snimdni obliceje. Vyzkousejte
napriklad Sleep Driving Warning nebo
Drivelert. MUze to byt dobrd pomicka, ale
berte ji spi$ jako zdlohu, rozhodné se na né
nespoléhejte.

B&hem prestdvky si mdzete jednoduse
udélat pdr béznych cviky, jako jsou drepy,
poskoky ¢i krouzeni pazemi. Vyzkouset
muzZete téZ U¢innou metodu Infinity, kterou
vyvinula Michaela Tomanovd, primarka
Rehabilitaéniho Ustavu Brandys nad Orlici.
U&inné je protazeni patefe v predklonu

¢i zdklonu s propnutymi pazemi, kterymi
opisujete tvar lezaté osmicky. Cvicte plynule,
osmicku provdadéjte vzdy trikrdt jednim
smérem a pak trikrdt opacné. Pri pohybu
pfendsejte vahu ze strany na stranu.

| pokud sedite ve stojicim vozidle, je mozné
cvidit: posadte se vzpiimené a oprete se

o sedadlo celym trupem i hlavou. Rukama

a propnutymi pazemi se oprete o volant

a zatlacte do néj. Zaroven nohama zatlacte
do podlahy a odtlacte se zadkem, zddy,
hrudnikem a hlavou, vse jen jemné. Soucasné
lehce stahujte hyzdé. Vytdhnéte hlavu
nahoru a vSe provedte dohromady, jako
byste chtéli vstdt a celé télo mélo tendenci
se samo vzpfimit a narovnat. Sedm sekund
provdadéjte ,vzpfimeni" - odtlaceni, sedm az
¢trndct sekund uvolnéni.

Nejen proti Unavé, ale také proti stresu
pUsobi tzv. Uplny jégovy dech. Toto hluboké

dychdni zvysuje privod kysliku do mozku

a stimuluje nervovy systém. Pomalu, ale
zhluboka se nadechuijte, nejdrive do bricha,
pak do hrudniku a poté do kli¢nich kosti,

a poté zase pomalu vydechujte. Ke kontrole
intenzity cviceni si pfiloZzte ruku na mista,
kam se prdvé nadechujete — méli byste
nddech ,citit" i rukou.

A kdyz uz jsme u dychdni — urcité je vam
jasné, ze vétrani a éerstvy vzduch vibec
pomohou cirkulaci kysliku.

Vedle obvyklého Eaje ¢i kdvy existuji dalsi
pripravky, které kromé kofeinu obsahuiji

i dalsi G¢inné latky jako taurin, glycin

a r0zné rostlinné extrakty — jsou to zndmé
energetické ndpoje riznych znaéek a pak
pripravky jako Speed8. Je tfeba ovsem dat
velky pozor, tyto pfipravky Unavu neodstrani,
ale jen odddli. Kofein zacdind Ucinkovat
priblizné 30 minut po poZiti, ale po dvou

az tfech hodindch U&inek odezni a mize se
dostavit jesté hlubsi Unava. Unaveny ridic¢
mUze upadnout do mikrospdnku i s vysokou
ddvkou kofeinu v krvi.

Pred jizdou ani béhem ni nejezte tézka jidla,
vyvoldvaji ospalost a Unavu. Mdte-li pred
sebou dlouhou cestu, sdhnéte po jidlech,
kterd vdm dodaiji energii a zdrover vds
osveézi. I[dedlini svacinkou jsou napriklad
citrusové plody (v zdsadé skoro vSechno
ovoce), ofechy (mandle, kesu, para), lehky
sendvi¢ nebo zelenina. Pokud opravdu musite
sdhnout po fast foodu, zkuste nejméné
skodlivé varianty v menu (napf. obloZeny
chléb bez majonézy apod.).

A dbejte na dostateéné ,zavlaZzovdni”
organismu vodou ¢i minerdlkou.

Unavé se pfi svém bdje¢ném povoldni
nevyhnete. Ale je jen na vds, na vasi
profesionalité, jak zvlddnete jeji leh&i formy,
nebo jestli prosté zastavite.
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Text ..Arriw"nr,, Pavel Hrdza
: Foto: Arriva
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AUTOBUSEM NA KOLO

I v leto$ni sezon& mohou cyklisté ve vybranych oblastech pfi pozndavani krajiny rozsifit svoj
akéni radius prostrednictvim cyklobusu. Nasledujici prehled napovi, kde a za jakych podminek.

ARRIVA Morava bude v letni sezon& 2019
provozovat cyklobusy v téchto oblastech:

Beskydy

Cyklobus Beéva: Prerov - Lipnik nad Beévou —
V provozu od 6. 7. do 31. 8. 2019 vzdy v sobotu.
Linka 920844 i v roce 2019 vyijizdi na svoji
pravidelnou trasu z Prerova pres Lipnik nad
Radhostém na Ceskoslovenskou stdtni hranici
do Bilé, Bumbdalky.

Preprava jizdnich kol je zajisténa do kapacity
privésu.

Zajimavé informace k cyklostezce Beéva jsou
na www.cyklostezkabecva.com.

Jeseniky

Sumperk - Rymaiov - Ovédrna

V provozu od 29. 6. do 1. 9. 2019 o sobotdch,
nedélich a svdtcich.

Cyklobus 920241 spojujici oblast Sumperska
a Jeseniky.

Preprava jizdnich kol je zajisténa do kapacity
privésu s maximalnim poctem 24 jizdnich kol.
Cena prepravy jednoho kola je 15 K¢,
elektrokola 25 K¢, bez ohledu na vzddlenost.

Stredni Morava

Cyklobus Beéva: Prerov - Lipnik nad Beévou —
Litovel - Bouzov

V provozu od 30. 6. do 25. 8. 2019 vzdy

v nedéli a o svatcich (mimo 6. 7. 2019).

Linka 920845 Cyklobus Becva i v roce 2019
vyjizdi na svoji pravidelnou trasu z Prerova
pres Lipnik nad Bec¢vou a Litovel na Bouzov.
Navazuje tak na lorisky prvni roénik na této
nové trase.

Preprava jizdnich kol je zajisténa do kapacity
privésu.

Prostéjov - Plumlov - Bukovd - Protivanov
V provozu od 1. 5. do 29. 9. 2019 o sobotdch,
nedélich a svatcich.

Na vybranych spojich dvou linek jsou
nasazeny cyklovoziky.

Cyklobus spojujici Prostéjov a Drahanskou
vrchovinu je v provozu v rdmci pravidelnych
spojU na linkdch 780432 a 780434.

ARRIVA Stredni Cechy vypravuje
kdiglou sobotg, nedéli a o svdatcich cyklobus
na Cerchov v Ceském lese. V provozu je od
Cervna do konce zd&ri. Autobus prepravuje
kola, elektrokola a terénni kolobézky.

Sumava ;
Furth im Wald - Domazlice - Cerchov -
Waldmiinchen

Linka spojuje pres c¢eské Uzemi dvé némeckd
mésta — Firth im Wald a Waldminchen.
Na své cesté zastavuje napfriklad v Ceské
Kubiciv, Babylonu, Domazlicich, Caparticich
a na Cerchové.

ARRIVA Vychodni Cechy v letognim
roce provozuje linky cyklobusd v regionu
Orlickych a Zeleznych hor a Krkonos.

V provozu jsou od 1. 6. do 30. 9. 2019.

Krkonose

H. Krélové - Hofice — DvOr Kralové n. L./
Kuks - Hostinné - Vrchlabi

Upice - Trutnov - Svoboda n. U. -

Pec p. Snézkou - Horni Mala Upa

Horni Malé Upa - Pec p. Snézkou -

Janské Lazné - Vrchlabi - Rokytnice n. Jiz. -
Harrachov

Zelezné hory
Pardubice - Se¢ - Hlinsko - Prose¢ -
Litomysl - Svratka - Policka
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Orlické hory

Chrudim - Pardubice - Tfebechovice pod
Orebem - Opo¢no - Dobruska - Serlich
Serlich - Dobruska - Tfebechovice pod
Orebem - Hradec Krdlové

Serlich - Nové Mésto nad Metuji - Ceskd
Skalice - Jaromér

Serlich - Ole3nice v O. h. - Novy Hradek -
Dobrosov - Nachod - Nové Mésto n. Met.

ARRIVA CITY bude v letni sezon& 2019

provozovat cyklobusy v oblasti Krusnych hor:

Krusné hory

Teplice - Moldava, Dolni Moldava

Od 19. 4. do 29. 9. 2019 jsou o vikendech na
lince 493 v provozu cyklovleky na oznacenych
spojich. Od 29. 6. do 1. 9. 2019 bude

moZno prepravovat kola i ve vSedni den,

a to na spojich 103 a 104. K prepravé kol
slouzi cyklovlek.

Teplice - Krupka, Fojtovice

Od 19. 4. do 29. 9. 2019 jsou o vikendech na
lince 484 v provozu cyklovleky na oznacenych
spojich.

Spoje, které prepravuiji jizdni kola, jsou
Vv jizdnim Fddu oznaceny pfrislusSnym symbolem.

Tip: Kupujete-li jizdenku pres internet,
nezapomernte si navolit i jizdenku pro kolo!

jizdenky.arriva.cz
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MileSovka

Cerny DUl - Kunéice nad Labem
Prestoze doménou ndkladnich lanovek
jsou spiSe kratsi a casto amatérsky
vybudované (a nezkolaudované) drdahy pro
zdsobovdni soukromych ¢i turistickych chat
(v Krkonosich je takovych zhruba deset),
spatfite u nds stdle v provozu jednoho
giganta, ndpadného jiz pri pohledu zddlky.
Nejdelsi lanova draha ve stiedni Evropé
dopravuje vapenec z lomu Cerny D0l

v Krkonosich do zpracovatelského zdvodu
Kunéice nad Labem. Byla postavena v letech
1959 az 1963. Md dvoulanovy systém
nosnych lan a jedno nekoneéné tazné lano,
vSe je zavéseno na 49 podpérdch. Na celé
trase je na tazném lané pripevnéno celkem
250 vozikd. A ted pozor, ted prijde ta délka:
je to celych 8 350 metrd!

Lanovka vyuzivd vyskovy rozdil mezi obéma
stanicemi, je tzv. spddovd. Kdyz se rozbihd,
musi byt na jedné strané plné voziky. Po
rozjeti za¢ne plnd strana pretahovat
prdzdnou stranu a prdzdné voziky jedou
smérem k Cernému Dolu.

Lanovka je spaddovd, vyuzivda vyskovy rozdil
mezi Cernym Dolem a Kuné&icemi nad
Labem. K jejimu uvedeni do pohybu musi
byt na tzv. pIné strané plné voziky. Po rozjeti
lanové drdhy zacéne plInd strana ,pretahovat”
tu prdzdnou a tim umozni pohyb prdzdnych
vozikd smérem k Cernému Dolu rychlosti
3,15 m/s. Elektromotor, ktery lanovou drdahu

uvddi do pohybu, zdroven i brzdi a ekologicky
rekuperuje elektrickou energii. Za jednu
pracovni sménu lanovka prepravi 800 tun
kusového vdpence, z néhoz se mimo jiné
vyrdbéji maltové smési, napriklad i pro vas
ddm.

Lanovka na Milesovku

Tato ndkladni lanovka slouzi k dopravé
materidlu k turistické chaté na vyrazny

a vyznamny vrchol MileSovka (836 m.n.m.)
a zdsobuje téz meteorologickou stanici,
pripadné téz mistni vojensky objekt.
Pripomenme, Ze nejvyssi vrchol Ceského
strfedohofi je motorovymi vozidly
nedostupny. Podpéry lanovky vychdzeji

z konstrukce podpér klasickych ndkladnich
lanovek od firmy Transporta Chrudim.
Dolni stanice se nachdzi nad obci Bilka
pobliz Cervené znacené turistické cesty na
MileSovku. Typové jde o ndkladni visutou
dvoulanovou drdhu kyvadlového systému
s pevnym uchycenim ndkladnich vozikd.
Lanovka s délkou 908 metrd prekondva
prevyseni 276 metrd. Patii k veterdnOm,

v provozu je jiz od tficdtych let 20. stoleti.

Horni Staré Mésto

V Hornim Starém Mésté u Trutnova asi
270 metrU dlouhd ndkladni lanovka od
Sedesdtych let prevdazela civky s nitémi

z pradelny Inu do bélidla. Dva skfifiové
vozy kiizovaly feku Upu. Dnes jiz z lanovky
nezbylo prakticky nic.

Lanova draha Bumbadlka

Tato visutd lesni lanovd drdha pro dopravu
sena a dieva je pripominkou toho, Ze doprava
osob, kterd je na ndkladnich lanovkdach
zpravidla zakdzdna, mdze mit velmi tragické
ndsledky. Lanovka slouzila k zdsobovdani
chaty Bumbdlka nad Predni Labskou, nebot
k chaté Bumbdlka nevede silnice. Pres tento
zdkaz se pét osob 29. listopadu 2013 vydalo
lanovou drdhou na chatu. Béhem jizdy se
pretrhlo tazné lano a plosina se rozjela
samospdadem ke spodni stanici. Ctyfi lidé byli
zranéni a jeden ¢lovék zemrel...
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Nestémice

Koleje pod Lisci horou

V Udoli Bilého potoka pod Lis¢i horou

v Krkonosich se klikati cesta se zbytky snéhu.
Nic v odlehlém kouté Krkonos neprekvapi
vice nez kolejnice s prazci natazené po tdahlé
strdni k jedné z chalup, které tvori osadu
Godrovy Domky. Kolejnice zadinaji u cesty
na ocelové rampé, u chalupy stoji vozik. Ten
vytdhl navijak pohdnény elektromotorem ve
strojovné — plechové boudé - u domu.

Brno-Obrany

V Brné neni nejen metro, ale uz ani
ndkladni lanovka. A to tu byly dokonce dvé!
Prepravovaly vépenec a jedna, asi 1600
metrd dlouhd, vedla z Lesniho lomu v Ligni
do drtirny v Obfanech. Fungovala v letech
1947 az 1984. Na ni navazovala druhd,
kratsi lanovka, kterd vedla do cementdrny
v Maloméficich. Tato vSak byla v provozu
zfejmé jen od dvacdatych do tficatych let
minulého stoleti.

Nestémice-Ryjice (Usti nad Labem)
Dnes jiz zrusend ndkladni lanovka Transporta
patftila podniku Tonas v Usti nad Labem

a od roku 1969 prepravovala soddrenské
kaly a skvdru ze zdvodu Nestémice na
sklddku Radesin. Velmi zajimavd byla svou
délkou - pres Sest kilometrd! Byla rozdé&lena
mezistanici na Radesinském vrchu na dva
Useky. Na prvnim Useku lanovka kfizovala
Zeleznici Praha-Dé&c¢in, nékolikrat silnici.
Pamdatkou na lanovku jsou dodnes dvé
podpéry u Usteckého sidlisté Skalka.

Kosov - Kraldv Dvir

Oblast Ceského krasu a obecné Berounska
je zndmd predevsim tézbou vdpence.
Noveé otevieny vapencovy lom Kosov
propojila s Krdlovédvorskou cementdrnou
v roce 1911 ndkladni lanovd drdha dodand
firmou Pohlig z Kolina nad Rynem, pozdéji
prodlouzend o dalsi Usek z Konéprus do
Kosova. Mezi podpérami €. 8 a 9 viselo
lano volné& v délce Uctyhodnych 520 metr0.
Berounsko vsak bylo vyznamné i tézbou

zelezné rudy, zejména v masivu Krusné
hory (neplést s Krusnymi horami) - zndmda
je napfiklad nedalekd hornickd obec Novy
Jdachymov. Z Krusné hory dopravovala
rudu do Krdlova Dvora lanovka dlouhd
sedm kilometrd. Fungovala od roku 1915
do roku 1967 a jesté v roce k ni pribyla
odbocka na skladku strusky na jiznim Upati
Krusné hory. Po zastaveni tézby zelezné
rudy a likvidaci dolu nezbylo ani z lanovky
prakticky nic...

Kosov - Kraldv Dvir
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Text: lIvan Adamovic
Foto: archiv

METREM AZ DO JAPONSKA

MozZna jste uz vidéli méstsky autobus s ¢ervenym potahem sedadel, na kterém byla pFi

blizSim pohledu patrnd mapa s trasami pripominajicimi metro a znaky dopravniho podniku.
Je to jeden z vysledkd prace talentovaného zdka osmé tfidy Matéje Hoska, ktery se narodil
s poruchou autistického spektra.

Odmali¢ka miloval vSe, co se tykd dopravy,
ale kdyz nebyl ve své kUzi, byl agresivni

na ostatni cestujici a ¢asto to skoncilo
vykdzdnim z vozu. ,Je paradoxni, Ze jsme
se ted do autobusd vratili prostfednictvim
Matéjovych sedacek,"” Fikd maminka
Michaela, kterd je na syna ocividné pysnd.
Jednou dala malému synovi ze zoufalstvi
do ruky mapu a s prekvapenim sledovala,
ze se okamzité uklidnil a ponofil se do

ni o¢ima. Autisté vnimaji realitu jinak

nez my. Nedovedou si posklddat vjemy

do uceleného obrazu svéta, coz je mdze
stresovat, nedokdzou na situace adekvdtné
emociondlné reagovat. Kazdy autista je tak
trochu origindl, ale vétsina z nich mdé rada
néjaky systém, ktery roztristénému svétu
kolem nich ddvd aspon trochu smysl.

Pro Matéje se tim systémem staly pravé
mapy, zejména ty dopravni. ,Je to pro

néj néco jako droga a antidepresivum

v jednom," fikd jeho matka. ,Kolem
devdtého roku za¢al mapy sédm malovat
avymyslet i mapy metra pro mésta,

které metro nemaji. Zacal premalovdvat

i sou€asné trasy, naposledy pretvoril mapu
londynského metra do kubistického stylu,
ta je ted' v kanceldfi britského velvyslance.”

Zalozili jste projekt Maappi, diky kterému
se Matéjovy kresby map a tras objevuji

na nejriznéjsich predmétech a éastech
obleceni. Jak to celé zacalo?

Maminka: Béhem péce o Matéje jsem

se snazila podnikat, zaloZila jsem maodni
magazin lconiqg.cz, kterym jsem chtéla
ukdzat, Ze se psani o médé nevylucuje

s inteligenci. Magazin se stal medidlnim
partnerem fady akci, mimo jiné i médniho
maratonu Prague Fashion Week. Jednou
jsem z pracovnich ddvodu sledovala doma
dokumentdrni film o Rafu Simonsovi, tehdy

ndvrhari znacky Christian Dior. Simons

v ném obaloval krej¢ovskou pannu do latek,
na kterych byla natisténa dila svétovych
malifd. My méli podobnou pannu doma.
Matéj, ktery se jinak na televizi nedivd,

se najednou zahledél, co se na obrazovce
déje, a za chvili prinesl velkou ¢tvrtku se
svou mapou a zadal ji také ddvat na tu nasi
pannu. V tu chvili mé napadlo, Ze by mi
vlastné sukné s takovym potiskem vibec
nevadila. Sesla jsem se tedy s kreativnim
reditelem Prague Fashion Weeku

a domluvila s nim charitativni prehlidku

s motivy Matéjovych map. Oslovili jsme tfi
Ceské ndvrhare, vybrali jsme latky, mapy

a vznikla z toho kolekce, jejiz vytézek Sel na
charitativni organizaci podporujici autisty.
Mélo to upozornit, ze autisti ndm toho
mohou i hodné dat.

A pak jste v tom pokracovali.

Maminka: Mélo to Uspéch, ale my jsme

ani nezamysleli, Ze by to pokracovalo dal.
JenzZe se ndm zadaly ozyvat rdzné firmy, ze
by Matéjovy mapy chtély na své vyrobky.
Prisla firma vyrdbéjici batohy, pak prisly
boty Converse, pak cestovni denik od
Marco Polo, sami jsme se pak rozhodli

to datina tricka... Upoutalo to velkou
medidlni pozornost, pfisla nds todit i Ceskd
televize. Zajimavé je, Ze pdr let poté prisel
Dior s kolekci také zaloZenou na mapdch!
Jinych, samoziejmé. Takze Diorem to
zacalo i koncilo.

Vidim tady také obal na Zvykacky se
synovou kresbou.

Maminka: Jednd se o charitativni akeci.
Casteény vytézek jde na asistenty pro
potfebné. S asistenty je problém - je jich
madlo a fada rodin na né nemd penize.
Maappi jsou firma, nyni pro mé i obzivou,
ale vzdy jde ¢dst na charitativni Ucely,
pokazdé jiné. SamoziFejmé se setkdvdme
s nendvistnymi komentdri, Ze na nemoci
syna vydéldvdme. Je to nesmysl. Dali
bychom vse za to, aby byl zdravy a jd mohla
chodit do béZného zaméstndni, ale nejde
to, tak se néjak také musim zivit, kdyz uz
jsem kvUli synovi obé&tovala kariéru. Stat
pro vds toho moc neudéld a friukat nds
nebavi.

Jak to, Matéji, vnimas, kdyz se setkds se
svym dilem na verejnosti?

Nevim. Je mi to jedno.

Maminka: Naopak, kdyz ho lidi poznavaji,
nedé&ld mu to moc dobfe. Paradoxné to,
Ze je zndmy, mu vlastné vadi, ale ddvéFuje
ndm, rodi¢dm, ze ukazujeme, jak se svym
osudem bojuje.

Nejradéji kreslis trasy metra?
Ano, ale kreslim viechno.

Na metru se ti libi ty barvy tras?
Ano, nejvic.

Vidim tady leZet knihu Mapy: Atlas svéta,
jaky svét jeSté nevidél. Tu ctes?
Maminka: Maté&j nejdfiv vibec ke knihadm
netihl a ted md naopak v rodiné pomalu
nejvétsi knihovnu a stal se ambasadorem
knihkupectvi Dobrovsky. Kniha Mapy je
jeho bible, bere si ji vSude s sebou. On
neni s nasim svétem Uplné spokojen, tak
si vytvari vlastni krdlovstvi Matydnsko,

a dokonce i vlastni jazyk. Hlavnim jidlem je
brokolice, ndrodni zvife je kralik.

Znas tfeba Pdna prsteny jako knihu? Tam je
také dilezita mapa.

Ne, fantasy jako Harry Potter, to nemusim.
Maminka: Pro néj je obtizné chdpatinds
svét, natoz pak néjaky fantazijni.

Ty bys chtél Zit radé&ji v jiném svété?

Ano. Nebo v néjaké stastnéjsi zemi, kde
nejsou takové problémy. Treba krdlovské
zemé jako Svédsko, Nizozemsko...
Maminka: Do Nizozemi pojedeme, Matéj se
zacal i ucit jejich jazyk.

Cim cestujes nejradg;ji?

Asi metrem. A nesndsim letadlo, do ného
bych nevlezl. Kdyz vidim, jakd katastrofa
se ted stala v Moskvé... (Havdrie letadla
Aeroflotu, pfi které mnoho lidi uhorelo -
pozn. red.)

Maminka: Protoze Matéj nechce létat, sni
o tom, Ze by se prorazilo metro tfeba do
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VIP cestujici

Japonska a mohl by tam dojet metrem.
Matéj by rdd navrhl autobusové nadrazi.

Je v kontaktu s panem Kotasem, coz je dnes
nejzndméjsi architekt dopravnich staveb.

Kdyz porovnds autobus a vliak?

Mdm rdd vsechny dopravni prostredky
kromé letadel. A taky nemusim vétsi lodé.
Vim, jak dopadl Titanic. Tak to ne. Taky
mdm rdd kolo, hodné. Nékdy, kdyz jedu na
kole, tak si hraju, zZe jedu metrem. Déldm
zastdvky.

Maminka: Matéj si dokdZe o metru povidat
dlouho, i sdm se sebou. Neni moc velky
spavec, takzZe jsme si s manzelem uz zvykli,
ze kdyZ usindme a kdyzZ se probouzime,
slySime hldseni stanic metra. Treba

i videriského. Matéj némecky neumi, ale
mad perfektni vyslovnost a stanice znd
nazpamét.

Abys lépe usnul?
Ano. Ovecky nezabiraj.

SlysSel jsem, ze lidé s PAS maji dokonalou
pamét. Pamatujes si tifeba jizdni Fady?
Nepamatuju, protoze je nestuduju.
Maminka: U autistU je to tak, Ze to, co

chtéji, si genidlné pamatuji. Kazdy autista
mad néco jiného, &im je fanaticky posedly.
Kazdy autista je jiny. Takze kdyz mi nékdo na
socidlnich sitich néco vy¢itd, upozornim ho,
ze mluvim jen o svém synovi, ne o autismu
jako takovém.

Kdybys byl Fidi¢ autobusu...
Radéji bych byl fidi¢ tramvaje. To mi pfijde
jednodussi, protoze jezdi po kolejich.

Ktery druh autobusy se ti libi nejvic?

Vadi mi SORky. Je jich hodné, ale designové
nemaiji nic do sebe. M&dm rdd Iveco. Vibec
méstské autobusy. Solarisy, to je tézsi.
Jejich autobusy nové generace nemaji hezky
design.

Tvoje potahy uz v néjakych autobusech jezdi?
Ano, byli jsme v dubnu v Letrianech na dnech
PID a tam byl autobus s mymi sedackami.
Jezdi na severu, v Mélnice a okoli.

Pry ti hodné zdleZi na barvé autobusd.
Urcité. Vymyslel jsem si imagindrni dopravni
podnik Rotrov a ten mé& modro-zeleno-bilé.
To jsou moje nejoblibenéjsi barvy. Zelend
jako pfiroda a modrd jako more. Libi se mi,
kdyZ jsou autobusy hodné barevné. V Berliné
maji zluté tramvaje, ty jsou hezké.

Dovedes si predstavit, Ze bys byl malii?
Taky. Nejradéji ale kreslim tuzkou. Mapy
samozi'ejmé fixama.

Maminka: POvodné jsme ho chtéli dat na
dopravni skolu, ale tu ndm rozmluvili. Zjistili,
Ze pro Matéje je dUleZit&jsi, jak dopravni
prostredky vypadaji, nez jak funguiji.
Zkusime tedy vytvarnou skolu Hollar, sami
se ndm ozvali a maji pochopeni. Musi hlavné
udélat talentové zkousky. Onii umélci jsou
tak trochu jini, tak ho snad snadnéji prijmou
mezi sebe.

Vice o Matéjovych aktivitdch se dozvite na
webu maappi.com.



Pokud jezdite na oblibené vanocni trhy do Vidné, je témér povinnosti.

zastavit se na fizek v tamni restauraci Figelmiller

NEJEN RIZKEM ZIV JE RAKUSAN

Rakouska kuchyné rozhodné nepatri mezi ty v Evropé nejpestrejsi, ale vychazi z tradic poctivé
pfipravy a vysokych standardu kvality surovin. Tato kombinace dala vzniknout legendarnim
pokrmUm, jejichz véhlas dalece piekroéil hranice Rakouska. Ochutnate?

Soucasnd rakouskd kuchyné stoji na pevnych
zdkladech rakousko-uherské tradice,

kterd prdla prolindni kulinarskych kultur
jednotlivych ndrodd tohoto habsburského
impéria. Podobné jako je tomu v nasich
kon¢indch i Rakudané ne tak Uplné pravem
povazuji za vlastni nékteré prevzaté
speciality jako tfeba madarsky gulds.
Nepochybné rakousky je ovsem viderisky
fizek — ackoliv tato klasika pochdzi pdvodné
z Itdlie, proslavili ji az rakousti kuchari,

a to dUsledné. Viderisky fizek by mél byt
pripravovdn vyhradné z libové teleci kyty
rozklepané do tenka a smazené v trojobalu
z hladké mouky, jen mirné slehaného vejce
a strouhanky na prepusténém mdsle nebo
veprovém sddle. Pro pravy vidernsky fizek je
typickd jeho velikost, kterd musi pfesahovat
hranici talife. Rik& se, Ze videnisky rizek musi
byt velky jako sloni ucho, a tamni kreace

se této pomyslné meté casto ambiciézné
priblizuji. Dojem mnoZstvi masa je ale
zddnlivy, ve skutecnosti totiz kuchar platek
pfi zpracovani dimysIné nafizne, aby se

dal rozevfit jako kniha, a teprve tak jej
obaluje a smaZzi. Rizek se poddavd typicky

s videriskym bramborovym saldtem, ktery
ovSem vypadd a chutnd Uplné jinak nez
ten Cesky. Vidensky bramborovy saldt

je dalsi rakouskou specialitou, a pokud

si hlidate linii, je urcité vhodnéjsi volbou
nez nase varianta - zcela v ném totiz
chybi majonéza. Krémovou strukturu

do videnského bramborového salatu
vndasi zpUsob pfipravy, kdy se jest& horké
oloupané brambory poliji smési hovéziho
nebo zeleninového vyvaru, oleje a vinného
octa. Pak uZ se pfidd jen hrstka na tenké
platky nakrdjené Salotky a pdr snitek
pazitky.

Tafelspitz

Tafelspitz: cisariv favorit

Méné zahrani¢né proslulym, ale neméné
chutnym predstavitelem rakouské kuchyné
je tafelspitz. Jde o hovézi kvétovou Spicku,
coz je jemny a libovy kus masa ze zadni
¢dsti dobytka, ktery se pomalu vari ve
vodé s korenovou zeleninou a morkovymi
kostmi. Vznikne tak vlastné dvojity vyvar,
ktery se ndsledné serviruje do hlubokého
talife a doplni se vysokym pldatkem
vareného masa a bohatou porci zeleniny.
Tafelspitz byl proslulym nejoblibenéjsim
jidlem cisafe Frantiska Josefa a kuchafi na
jeho dvore jej varili témér denné. Moznd

i to se podepsalo na skutecénosti, zZe tento
pokrm dodnes patfi mezi videriskou klasiku,
kterou zachovdvd na jidelnich listcich témér
kazda tradi¢ni restaurace v Rakousku.

S tafelspitzem je to v Rakousku podobné
jako v Ceské republice tfeba se svi¢kovou -
kazdd rodina ma svij vlastni recept, tajny
postup a specificky pfistup, takze vlastné
v Z&ddné restauraci neochutndte dvakrat to
samé. Jedinou cestou k rozhreseni, ktery
tafelspitz je ten nejlepsi, je tedy poctivé
ochutndvani.

V kavérné pétihvézdi¢kového videriského hotelu Sacher si dodnes mizete
dat legendarni €okolddovy dort podle receptury z 19. stoleti

Z Vidné do hor

Cizinec md obrdzek o rakouské kuchyni
Casto redukovany pouze na jeji metropolitni
podobu, tedy tu videriskou. Byla by ovéem
zdsadni chyba nerozsifit si obzory i do
regionq, jako je tfeba Tyrolsko. Odtud
pochdzi svétozndmy femesiné vyrdbény
speck, ktery je rakouskou obdobou italského
prosciutta. Na rozdil od prosciutta

ovsem rakousky Spek prochdzi nejen fazi
suseni, ale i uzeni - respektive nejprve

se maso pfedem naloZené ve slaném

a korfenéném ndlevu udi a pak teprve susi

v dobfe vétraném prostoru. Vyslednd chut
je silnéjsi a pikantnéjsi nez v italskych

a stfedomorskych Sunek, ale zdroven
pozbyvd néco ze své sladkosti. Charakter
specku se idedIné rozvine v doprovodu
sklenky vina, idedIné cerveného, ale
Rakusané prece jen uméji 1épe vina bild.

A prdvé bilé vino je neodmyslitelnou
soucldsti gastronomického dédictvi nasich
jihovychodnich sousedd. Ta nejlepsi vinafstvi
se soustredi do regionu Burgenland a také

Leberkdssemmel

Rakusané si nepotrpi na slozitd

jidla @ mezi nejoblibenéjsi

vSedni lokdlni pokrmy by vétsina

z nich pravdépodobné zahrnula
leberkdssemmel. Jde o jemnou jatrovou
sekanou v bilé kaiserce, obvykle
doplnénou o ostrou hof¢ici, pripadné
kfen zjemnény smetanou. Uzeniny jsou
obecné v Rakousku oblibené, stanek

s horkymi parky v rohliku najdete ve
vétsiné mést na kazdém kroku.

do jiz zminéného Tyrolska, predevsim
jizniho. Nejtypi¢té&jsi rakouskou odrddou
je ryzlink, pripadné veltlinské zelené,
néktefi vinari ovéem exceluji i v téZsi
disciplin& sauvignonU. Ve findle se
dostdvdme do podobné situace jako

s tafelspitzem - je potfeba ochutndvat,
ochutndvat a ochutndvat.

Neni sacher jako Sacher

Pokud jde o sladké, Rakusané dali svétu
mnoho dobrého. Z kavdrenskych dezertd
patfi mezi nejzndmé&jsi Sacherdv dort

a jableény zdvin, tedy strudl. Pdvod sacheru
se nékdy mylné sméruje k videriskému
hotelu Sacher, ale ve skutecnosti je pribéh
nastaven prdavé naopak — hotel byl zalozen
az dlouho poté, co vznikl legenddrni dort.
Autorem receptury, kterd je dnes zndmda
po celé Evropé, je Franz Sacher. Ten

tuto sladkou ikonu vytvofil jako teprve
Zestndctilety u€en v roce 1832, v pOvodnim
sloZzeni ovSem chybéla zdsadni ingredience,
bez niz si dnes sacher neumime predstavit,
a sice nakysld merunikovd marmeldda. Tou
opulentni ¢okolddovy dezert ozvldstnil az
Franzdv podobné cukréfsky nadany syn
Eduard - a ten také v roce 1876 zalozil
slavny hotel Sacher na videriské ulici
Philharmoniker Strasse, kde si v kavarné
mUzete origindlni dort dopFét dodnes.
Pocitejte ovéem s frontami, na pravy sacher
si chce ve Vidni zajit kazdy.
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Zajimavosti ze svéta

=22raéna Koupel

Vite, jaké jsou nejstarsi lazné ve stfedni Evropé&? Jsou to Teplice

v Cechach. Podle povésti tu v roce 762 spadlo jedno z prasatek
zemana Kolostuje do horkého pramene. Bylo nemocné, po té
nedobrovolné koupeli se uzdravilo, a tim padem se pfrislo na to,
Ze ta tepla voda je léCiva. Proto jsou dole na kasne* praseci hlavy.

1 2.

ROZDILY

Najdete spravnou siluetu
Kolostujovy kasny?

AUTOBUSOVA
Napadlo vdas nékdy, jaké by to bylo projet se v auti¢ku na autodraze? Podobny pocit asi zazivaji

ridi¢i v australském Adelaide, kdyz ze silnice vjedou na betonovou drahu systému O-Bahn.
Vodici kolecka vedou predni kola presné ve sméru drahy a autobus jede dal jako tramvaij.

Systém O-Bahn navrhl Daimler-Benz pro
reSeni dopravni situace v Essenu a autobusy
diky nému mohly sdilet tunely a ¢dast traté

s tramvajemi. Drdha v Adelaide byla
vybudovdna v roce 1986 a o t¥i roky pozdéji
roz&ifena na soucasnych dvandct kilometr0.
Zajistuje rychlejsi spojeni severovychodnich
periferii s centremn mésta. Autobusy na ni
mohou jet az stokilometrovou rychlosti
(aktudlné je omezena na 85 km/h) a celou
trat se tfemi stanicemi urazi za 25 minut.
Denné na ni autobusy pfevezou pres 31 tisic
cestujicich.

*Kolostujova kasna byla
postavena o 1100 let
pozdéji na oslavu vyroci
téhle udalosti. Stoji v parku
u Krusnohorského divadla.

Autobusy mohou jezdit rychlosti az 100 km/h

Pfipraveno ve spoluprdci s ¢asopisem Makovice www.makovice.net
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UNIKNOUT
h amesti blik
V tajence této k¥izovky naleznete mista, kterd mdzete navstivit na kole diky cyklobusdm Arriva. pra a | na mESt I Rep u I v

VOZEM
Spravné fedeni tajenky v minulém &isle: JEDNOTKA SBORU DOBROVOLNYCH HASICU. Vyhercem je Michal Felcman z Pardubic.
Termin pro zasldni nové tajenky je 31. ervence. Adresa: arrevue@arriva.cz. Viylosovany vyherce obdrzi energeticky bali¢ek pro zastaveni tnavy za volantem.

PODPISEM
POTVRDIT

Prijdte za zazitkem a probudte v absolutni tmé svoji fantazii
a smysly. www.svetluska.net
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Nabidka vyhodného volani
a Internetu

exkluzivné pro zaméstnance spolecnosti Arriva a jejich blizké

Tarif

Mésicni pausal
Minuty

SMS

Data LTE

Kdyz data vycerpate
Volani ve VPN skupiné
Volani do O, a pevné sité
Volani do ostatnich sitf
SMS do O,

SMS do ostatnich sitf

Me_zli:\érodpi minuty a SMS

FAMILY Basic
79 K¢
60
100 MB
100 MB /99 K¢
zdarma
1,20 K¢
1,20 K¢
1,20 K¢

1,20 K¢

FAMILY Start
199 K¢
100
300 MB
300 MB /149 K¢
zdarma
zdarma
1,20 K¢
zdarma

1,20 K¢

OBLIBENY

FAMILY 2 GB

399 K¢

neomezené

neomezené

2GB

2 GB/ 199 K¢

zdarma
zdarma
zdarma
zdarma

zdarma

QO DATA

FAMILY 10 GB

759 K¢

neomezené

neomezené

10GB

2,5 GB /249 K&

zdarma
zdarma
zdarma
zdarma
zdarma

300




