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- Jak prezit sport Slevaq, nebo jizdné zdarma? Za nas jednoznacné sleva
Vsichni jste si museli vS§imnout nového nafizeni vliady, které zavadi
specidlni slevy pro studenty a seniory ve vlacich a na meziméstskych
to potrebuji, a zdroven zabrdni tomu, aby se lidé vozili ve vlacich

a autobusech jen tak zbytecné a sluzbu zneuzivali.

16-17 Jsme jednoznaéné pro, aby stat podporoval vefejnou dopravu, aby
se Cesko nestalo jednou nekoneé&nou kolonou aut. Zemé stiedni
Evropy maiji unikdtni systém husté verejné dopravy i v mistech, kde
je Fidsi osidleni. Posledni statistiky poctu pfepravenych cestujicich
v autobusech i na Zeleznici ukazuji, Ze verejnd doprava v Cesku ma
pred sebou velmi dobrou budoucnost.

V novych stdtnich slevach vidime také potencidl rdstu po&tu
cestujicich, ktefi by nase autobusy a vlaky mohli zadit vyuzivat, ale
upfFimné neéekdme, Ze by to byl nardst né&jak dramaticky — na rozdil
od situace, kdyby bylo jizdné zdarma. Casto se upozorfiuje na to,

ze studenti se slevami preplni Spi¢kové spoje. Vidim to ale jinak. Uz
dnes v nasich autobusech a vlacich jsou, jen nové pojedou levnéji.
18-19 Neni se ¢eho bat.

Z &eho jsme ale méli obavy, byl pdvodné& avizovany termin

10. ¢ervna. Zavdadét slevu pro studenty tésné po konci
vysokosgkolského semestru a zdroven jen pdr tydnd pied letnimi
prézdninami neddvalo vibec smysl. Celd Fada jedndéni vedla k tomu,
Ze se zavedeni slev nastésti posunulo az na zacdtek zari. Diky tomu
maji i dopravci a objednatelé vic ¢asu se na slevy a upravené tarify
pripravit.

MozZnost vyjmout nékteré Spickové spoje ze systému stdtnich slev
v Arrivé vyuzivat nebudeme. Kazdy clovék, ktery s ndmi cestuje, je
pro nds pfinosem a pomdhd ndm v nasem podnikdni. Nemélo by
logiku se cestujicich zbavovat. Naopak, vSechny, ktefi budou chtit
24-25 vyuzit levnéjsi jizdné, radi v autobusech i vlacich Arrivy privitdme.

Kdyz pohyb pomdaha

Na zavody s autobusem

Daniel Adamka
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Do spole¢nosti nastoupil 6. biezna letosniho roku, ale v oboru
autobusové dopravy rozhodné neni novackem. PUsobil sedm
let v koncernu ICOM Transport, kde fidil spole¢nosti CSAD

Benesov a CSAD Slany.

Co vds v nové funkci ¢eka?

MUj nejvétsi kratkodoby Ukol je sjednotit
provozy po lofiskych organizacnich
zméndch, kdy doslo k pFeskupeni a vznikla
Arriva Stfedni Cechy. Nase pUsobnost je
nyni od Kosmonos pres Prahu, Beroun,
Hofovice, Pfibram a Sedl¢any az po
Dobf#i% a Domatzlice. Arriva Stfedni Cechy
vznikla slou€enim Arrivy Praha a rdznych

dopravcy, ktefi se zaélenili do koncernu
Arriva. Dnes je to jedna spole¢nost.
Sjednotit pracovisté a tymy, udélat

z toho jednu velkou spoleénost, respektive
nejvétsi v radmci eské Arrivy.

Co bude nejvétsi vyzva?
Jak to zatim vnimdm, hodné& dllezita
bude komunikace s lidmi, aby se stali
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Okénko do centrdly

souddstia ztotoinilivse s tim, Ze jsme
nyni Arriva Stfedni Cechy. Bude to
hodné o kompromisech ze strany vSech
zamé&stnancy, o rychlosti zaélenéni.
Do0lezitd bude také chut a ndlada
spolupracovat v rdmci skupiny.

Které budou nejvétsi prekazky pfi pInéni
vasich cilG?

Nedostatek Fidi¢U, ten se tykd viech
dopravcd v ramci Ceské republiky, tedy

i Arrivy Stiredni Cechy. Vnimdm to tak, ze
jsou lokality, kde je vétsi nedostatek, jako
je Praha, a pak jsou provozy, kde mdme
persondlni stav naplnény. Hodné zdlezi na
lokdlnich manazerech, na jejich komunikaci
a hleddni fedeni, koho zaméstnat, na
jakou linku a podobné. Do budoucna bude
dudlezitd rekvalifikace a zaméstnavani
Fidi¢0 ze zahrani&i. Bez toho se asi
neobejdeme.

V éem vidite nejvétsi potencial firmy?
Mdme rozdilnd pracovisté na rozdilnych
mistech, ale obecné vidim velk)'/ potencidl
v kolektivu lidi Arrivy Stfedni Cechy.

Jsou to zkuseni kolegové, ktefi rozumi
autobusové dopravé, a myslim, Ze pokud
najdeme cestu, jak sjednotit nase Usili,
mdme velkou Sanci ze spoleénosti udélat
dopravce, ktery ndsledné uspéje v dalsich
vybérovych fFizenich a bude i jinak Uspésny.

Kolik mate pfi vedeni spole¢nosti, kterd je
soucdsti mezindarodni skupiny, prostoru pro
vlastni vize?

Jsou véci, kde jsme omezeni, protoze jsme
soucdsti mezindrodniho koncernu. Jsme
napriklad investicemi limitovdani v poctu
nakupovanych novych autobusy, ale to
patfi do kultury nadndrodni spole¢nosti.
Jinak dle nastaveni pravidel nejsme nijak
zvldst omezovdni. Vic nds svazuji starsi
smlouvy, které musime naplnit, nebo trh
prdce, ktery nds trochu omezuje v rozletu.

Na co se mUzou zdkaznici Arrivy Stfedni
Cechy tésit ?

RozsSifovani Prazské integrované dopravy
s sebou ponese zjednoduseni pro cestujici,
do néjaké miry i zlevnéni, ale predevsim
obménu vozového parku, takze se cestujici
mohou tésit na modernéjsi autobusy.

Jak relaxujete?

Mdm tfi déti, snazim se tedy volny ¢as
trdavit s nimi. Kdo md velkou rodinu, ten
vi, 2e to neni moc o relaxu, ale o daldich
povinnostech. Velmi mé to naplnuje

a pomdhd mi to prepnout z pracovni
oblasti do soukromé. Snazim se cestovat,
pomdhat détem rozvijet se ve sportech

a zdjmovych aktivitdch. Taky jsem domaci
kutil a zahradnik. PFi prdci kolem domu

si nejlip vycistim hlavu a zapomenu na
vSechny starosti a problémy a vidim

za sebou i kousek prdce, coz mé také
napliuje.

Jezdite autobusem?

Jezdil jsem hodné, kdyz jsem chodil na
vysokou $kolu, ted' je to v mensi mife.
Jezdim ale do jiznich Cech za rodinou
a vyuzivdm k tomu také autobus.
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I my obsluhujeme nejvétsi outlet v Cesku

Zahraniéni fidi€¢i poméahaji Beroun a Kréluv Dvor: MHD zdarma
: B

Mésta Beroun a Krdldv Dvidr sdhla k velmi zajimavému
kroku. Rekonstrukce Plzeriské ulice, kterd pokracuje

od 2. kvétna dalsimi stavebnimi pracemi, vyznamné
zasdhla do silni¢niho provozu. Hromadnd doprava tak
je velmi ztizena. Proto mésta Beroun a Kraldv Dvir
rozhodla zavést po dobu oprav hromadnou dopravu
zdarma. Podle pldnu by to tak mélo byt az do 30.
c¢ervna. Rekonstrukce bude probihat po fazich, nejprve
autobusy projedou v omezené mire, ale jak budou prace
postupovat, budou odklonény na objizdné trasy. BE€hem
této rekonstrukce vSak nedojde k Zzddnému omezovdni
poctu spoju.

Viadan Martinovié  FAdiE autobusu, Arrlva

Prvnich nékolik kolegU ze zahrani&i uz mezi sebou
privitali nasi ridi¢i v Praze a ve Stredoceském kraji.
Pomadhaji nadm resit kritickou situaci s nedostatkem
ridic0, jejich pritomnost ale neznamend jen odjeté
spoje a kilometry, ale v neposledni radé také vice
volna, méné pres€asU pro viechny fidic¢e a vétsi prostor
pro dovolenou. V sou&asné chvili médme 15 fidic¢d ze
Srbska a z Ukrajiny, ktefi jezdi primdarné prdavé v Praze
a ve Stredoceském kraiji, protoze zde je situace

Kousek od prazského letisté, v obci Tuchomérice,
otevreli 18. kvétna nejvétsi outletové centrum maédnich
zna&ek v Cesku. 114 obchodd na plode 20 000 metrd
¢tverecnich sem pfivdadi nékolik tisic ndvstévnikd kazdy
den a obsluhuje je né&kolik stovek zaméstnancd. CSAD
MHD Kladno ze skupiny Arriva se podili na dopravé
ndavstévnikd i zaméstnancd outletu. Kolem obchodniho
or , , = - centra noveé vede linka 322 Prazské integrované dopravy,
PO]IZdI‘Id kavérna svetIUSkY kterd jezdi z Prahy na Letisté Vaclava Havla a do Kladna.
w ] - mppame e 2 e Hned prvni dny ukdzaly, Ze je o ni v nékterych casech
velky zdjem. Dokonce tak velky, ze vecerni spoje po
uzavieni centra sotva pobiraly vSechny zaméstnance,
ktefi chtéli domU. ,Hned prvni vikend otevieni
obchodniho centra nds v sobotu odpoledne kontaktovali
manazeri outletu, jestli bychom nedokdzali operativné
posilit ve€erni spoje a pomoct s odvozem zaméstnancd
nad rdmec jizdnich Fadd. Hned ten veder méli pfistaveny
dali autobus,” iika feditel CSAD MHD Kladno Ludomir
Landa. ,,Béhem prvnich dni provozu Prague The Style
Outlets jsme ¢elili nad ocekdavani vysokému zdjmu
o spojeni hromadnou dopravou, béhem vikendu jsme
dokonce museli posilit spojeni na odjezdu z centra.
V tomto ndm svou velice rychlou reakci pomohla
spolec¢nost CSAD MHD Kladno, kterd byla v fddu hodin
schopnd ndm zajistit spoj v pozdné vecernich hodindch,
19. kvéi&nct ZGhdj”O Svétluska se svou pOjl’ZanU Kavdrnou Za coz véem zointeresovon?m Jegté jednou dékujeme"‘
POTME novou sezénu. Specidlni prototyp autobusu komentoval tuto pohotovost Vdaclav Sutera, projektovy
SOR NB 18, kter)'/ Svétluska dOSvtCllO od nés, cekd letos manazer Prcgue The St)/|e Outlets.
celkem deset zastdvek po celé Ceské republice. U zahdjeni
sezdény byl i nds generdlni reditel Daniel Adamka, ktery
kavdarné poprdl mnoho stastnych kilometrd. Kavdrensky
autobus putuje po republice od roku 2012. ,Kazdy rok se
snazime pridat jednu destinaci a dal$im lidem tak ukdzat
ol ztiZené Zivotni podminky nevidomych," doplnil reditel
Moravské skibusy letos svezly rekordnich 26 513 lyzard. . Nada&niho fondu Ceského rozhlasu Premysl Filip. Arriva
Oproti roku 2015 je to ndrdst o 20 %. To vie pfi stejném ¥ - X | i po preddni autobusu nadaci fesi opravy a gardzovdni,
poctu linek. | letos svezly lyzare do Beskyd dvé linky, do = = = . : kavarnu Fidi nds kolega. Jednd se o prototyp, ktery nesmi
Jeseniky tfi. Celkem skibusy b&hem sezény od prosince e — .. T vozit lidi, proto funguje jako kavdrna pouze v misté,
2017 do bfezna 2018 najely plnych 32 107 kilometr0. kam dorazi. Interiér autobusu je rozdélen do Sesti kéji,
Poétem lyZafU i ujetych kilometrd tak hodily pomyslnou : ; ve kterych obsluhuji nevidomi. Autobusovd kavdrna
rukavici cyklobusdm, jejichz sezéna uz se rozjizdi. Bude obslouzZila jiz pres 25 000 zdkaznikd a utrzila tak pro
podobné Uspésnd? - =Ta nevidomé uz vice nez pét miliond korun.

pripravuje, aby mohli zasédhnout do provozu a opét tak
trosku uvolnit ruce vdem ostatnim Fidic¢Om, kterych je
stdle zoufaly nedostatek.




SERVIS V NOVEM

AT Prazské Ustredi spole€nosti Arriva Services se prestéhovalo do nové provozovny v MaleSicich
= - B a rozjelo ndborovou kampaii k zisk@ni novych zaméstnancd. P¥i té pfileZitosti jsme se na jejich
nové puUsobisté prisli podivat. Doprovéazeli nas technicky rFeditel Bohumil Klempif a vedouci
prazské servisni oblasti Jifi Hrubes.

Text: lvan Adamovié
Foto: Martin Masin




8

Téma: Arriva Services

+Nékteri to sem maiji do prdce ddl, ale jinak
se to s pfedchozi provozovnou ve Vrsovicich
nedd srovnat,” libuje si vedouci Jifi Hrubes,
rozkro¢eny na hladké betonové podlaze haly.
Hezké to tu skutecné je. Ve Vrsovicich se

v pripadé kloubového autobusu nevesel cely
v0z do dilny, takze opravovat ho v zimé nebyl
z4dny med. Prdvé dilny nds zajimaly nejvic.

Mechanici tu maji k dispozici dvé haly, jednu
velkou a druhou mensi. Zde se pohodIné daji
postavit i dva autobusy za sebou. Ddle je
zde samostatné pracovisté pro klempirské
prdace a sklady ndhradnich dild a olejo.
Nachdazime se v prOmyslovém aredlu

VK Park, kolem jsou sklady, tiskarny, IT firmy
i parkovisté automobild uréenych k prodeji.
Diky pritomnosti Arrivy tu ale popojizdi

i zna&né mnozstvi autobusd. Nékteré pouze
zatahuji do zdejsiho depa. V aredlu totiz
nepUsobi jen Arriva Services, ale je tu také

provozovna ARRIVA CITY. Ta md asi stovku
vozU, z Eehoz zhruba polovinu odstavuje
prdavé zde.

Jiné pfijizdéjici autobusy mifi na sloupové
zveddky. Ty, jak chapeme, jsou velkym
pomocnikem pfi manipulaci s vozy. Ty tam
jsou doby, kdy se montéri museli pohybovat
v Uzkych a temnych kandlech, na které viz
najel. Ted se naopak hever na integrovanych
koleckdéch pristavi k vozu — na kazdé strané
tolik sloupkd se zveddkem, kolik je ndprav.
Opravy samoziejmé nejsou jedinou sluzbou
Arriva Services. V zdvislosti na konkrétni
provozovné nabizi i erpaci stanice
pohonnych hmot, uréené primdrné pro
vlastni vozovy park, mycky (skupina Arriva
jich vlastni po republice Sest, v ostatnich
regionech vyuzivd externi partnery) Ci
pneuservis. Ve vychodnich Cechdch je

v provozu stfedisko AMS, kde se ovéruji
tachografy.

Pro jednotlivé provozovny je dUlezité, na
které znacky vozU maji spInénou autorizaci
pro pripad zdruénich oprav. V Malesicich
maji povoleno provddét autorizovany servis
vozidel znacky SOR a nyni se chystaji i na
IVECO. Autorizace vyzaduje splnéni urcitych
standardy, poZzadované vybaveni pracovisté,
gkoleni pracovniky, specidlni diagnostiku

i pFistup do systémU vyrobce.

Vytunény prostor
V Malesicich najdeme 22 mechanikd,
dilenského mistra, skladnika a skladovou

referentku. Cely komplex hal, ktery byl dfive
skladem, bylo pfed zahdjenim provozu
nutné prizpdsobit novému vyuziti. Pfimo

v hlavni hale stoji buriky tvorici odpocinkové
mistnosti a zdzemi pro mechaniky. Bylo
tfeba zaridit odvétrdvdni, nové protipozdrni
dvere, ale tfeba i olejdrnu. To je samostatna
mistnost pro skladovani olejd. Nadoby podle
predpisd stoji na rostech nad vanami, takze
v pripadé Uniku stece olej do zdchytné vany,
a ne na podlahu.

Z olejarny prechdzime do skladu ndhradnich
dil0, kde jsou pFedevsim drzeny obratkové
ndhradni dily pro potfeby bézné Udrzby

a oprav vozidel. Veskeré dodavatelské

firmy byly poctivé vysoutézeny, vyhravd
nizkd cena a vysokad kvalita. ZboZi je navic
prevdzné ve skladu ,v konsignaci”, takze

v ném skupiné nevdznou penize. Jakmile je
néjakd souddstka pouzita, teprve v té chvili

dojde k platbé a okamzité se doobjednd
dalsi. V ndkupu ndhradnich dild & pohonnych
hmot se projevuje vyhoda postupného
slu€ovdani pivodné& samostatnych dopravcd
do jedné skupiny. Skupina objedndvd rddoveé
vétsi mnozstvi véeho, a tim md i pdku na
snizeni cen.

Poptdvka po schopnych

Po kterych pracovnicich je v souasné dobé
vlastné poptdvka? ,Dnes je nedostatek
zkusenych lidi na jakoukoliv pozici,” Fika
Ing. Bohumil Klempit. ,V Praze hleddme lidi
treba i na takovou pozici, jako je manipulaéni
ridic."

A ¢im je mozné zdjemce motivovat? Jaké
jsou vyhody prdce pro Arriva Services?
MUdZeme jmenovat tieba jednordzové
odmeény pfi ndstupu, stravenky i moznost
rozvijeni odbornosti.

Nikde neni stanoveno, Ze zdvady na voze
musi Fesit pouze Arriva Services. Nékde

je provozovna prilis daleko, coz je pripad
zejména Moravy, kde na cely region pripadd

jedna provozovna v Tfinci. Jinde nemd
provozovna autorizaci na opravy daného typu
vozidla po dobu jeho zéruky a mdze provéadét
pouze pozdruéni servis.

Celé motory &i prevodovky se ve zdejsich
dilndch neopravuiji, ale jinak celd skala
béznych oprav i pravidelné Udrzby - elektro,
vzduchotechnika, ndpravy, drobnéjsi
klempiFské prace, vymény filtrd a ndplni,
opravy seda&ek, pérovani, kontroly Unikd
paliv...

Bezpecnost nejdrive

Z ndvstévy v dilndch si odndsime dobry pocit,
Ze bezpecnéji nez s Arrivou asi nikde jinde
nepojedeme. Ustfedi mezindrodni spole&nosti
sidlici ve Velké Britdnii je totiz v ndrocich na
prevenci mnohem prisnéjsi nez bézny cesky
dopravce. Kromé pravidelnych prohlidek
stanovenych vyrobcem, které jsou odvozené
od najetych kilometry, je veskery vozovy

park podrobovdn jesté dalsim pravidelnym
bezpeénostnim prohlidkdm ¢asovym.

K tomu zde maji pfipravené formulare

s desitkami polozek, které jsou béhem
prohlidky odskrtavdny a pripadné nedostatky

z Anglie auditor na technicky audit vozového
parku. Je to prohlidka d0kladnéjsi nez pii STK.
Vede se dokonce zdznamovy list matic kol —
zda jsou sprdvné utazeny a zkontrolovany.
Na vozidlech jsou nainstalovdny indikdtory
matic, které na prvni pohled odhali,

zda je nékterd matice povolend. Kromé
nadndrodniho auditora pldnuje Arriva i pozici
auditora ndrodniho, ktery bude provadét
tytéz kontroly na lokdlIni Grovni.
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Servisni pracovisté

pro poradek uvedme vsechny provozovny
Arriva Services:

TEPLICE
KOSMONOSY
NERATOVICE
PRAHA-MALESICE
PRAHA-STODULKY
KRALUV DVUR

HOROVICE

DOBRIS

PRIBRAM

SEDLEANY

HOSTINNE

SVOBODA NAD UPOU
NOVE MESTO NAD METUJ{
TRINEC
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Autobusové legendy

Psal se rok 1966 a v Karose ve Vysokém
Myté vznikl projekt kloubového autobusuy,
ktery ¢ekala zdariva budoucnost. Tehdejsi
poptdvka po velkokapacitnim autobusu
znamenala tfi roky priprav a dva roky
testovdni. Autobus v testovacim rezimu
najezdil 70 179 kilometrd, nez pak v Karose
vznikla prvni patndctikusovd série.

O autobus, kterému vsichni véstili velky
Uspéch a ,zlidovéni” ve vychodni i zapadni
Evropé, ale najednou nebyl z jakychsi
z&hadnych ddvodd zdjem. Nakonec se
nedochovala ani technickd dokumentace,
natoz snad néjaky kus. ,Mdme jen

kopie prospektU a fotografie, ale zadny
dochovany kus," Fikd Josef Viso, sprdvce
Muzea Ceského karosdrstvi.

Ctytdverovy kloubovy autobus mél délku
16 600 mm, byl Siroky 2 500 mm a vysoky
3120 mm. Vychdzel ze standardni verze
autobusu Karosa SM 11, vyrdbéného jiz
od pocdtku Sedesdtych let, se kterym
sdilel vétsinu techniky. Pod podlahou

byl tedy vznétovy Sestivdlec s pfimym
vstfikem z dilen LIAZ, ktery mél vykon

132 kW v 2 150 ot./min. Automatickd
hydrodynamickd prevodovka Praga

pak méla nepfimou volbu 2 + 1 stupen
pomoci tladitek. Autobus vazil 21 tun

a jeho maximalni rychlost byla 65 km/h.
Pripomindme, Ze zdmérem bylo vyresit
prepravni kapacity pretizenych méstskych
linek. Veslo se do n&j 130 lidi, padesdt mist
bylo k sezeni, osmdesat k stdni.

Neni bez zajimavosti, Ze historie Karosy
sahd az k mistrovi Josefu Sodomkovi,

ktery v roce 1896 zalozZil ve Vysokém Myté
tovdrnu na vyrobu ko&ary, jez se postupné

preorientovala zejména na vyrobu karoserii

na podvozky automobil® Skoda, Tatra

a Praga. Po druhé svétové vdlce touzil
Sodomka zalozit velkou karosdrnu po
vzoru italskych firem jako tfeba Pininfarina
¢i Bertone, ale osud a komunisté tomu
chtéli jinak. V roce 1947 totiz Josef
Sodomka privezl do Prahy na vystavu
novy autobus, ktery vSechny Sokoval nejen
svymi mimorddné pohodinymi klubovymi
sedackami, ale taky tim, Ze v ném byl

bar a WC. Sklidil obdiv nejen u nds,

ale i v zahraniéi. O rok pozdéji ale bylo
vSechno jinak... Sodomkova tovarna byla
zndrodnéna, on sdm byl uvéznén, a kdyz se
do Karosy posléze vratil, bylo to na misto
fadového technika. V té dobé uz komunisté
taky rozhodli, Ze Karosa bude vyrdbét
vyluéné autobusy. | takhle koncivaly sny...

Jak rozhodli, tak se stalo. Napred
legenddrni model 706 RTO a pak, od roku
1966, i SM 11, kterych se nakonec vyrobilo
bez stovky celych deset tisic kusU. A pravé
modifikace ,,jedenc’xctkyv" dala vzniknout
kloubovému autobusu SM 16,5. Od samého
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Karosa $M16,5 na montazni lince

zacdtku slo o konstrukéné velmi zdarily
projekt, jenz stavél na vyzkousené technice,
takze jeho vyvoj byl nejen relativné rychly,
ale zdroven fesitelny se skromnymi ndklady.
Vyvojem byl povéfen SodomkUv odchovanec
Josef Klejch, ktery se spoleéné se svymi
lidmi nadsené pustil do konstruovani

a ndsledné stavby prototypu. S myslenkou
kloubového autobusu pritom prisel sam
Josef Sodomka uz v roce 1940, protozZe
spravné predvidal, Ze automobily budou
jesté néjaky Cas luxusnim zbozim a Ze bude
zapotrebi velkokapacitni autobus.

.Josef Klejch byl na slovo vzaty odbornik,

v té dobé nejlepsi technik Karosy," vzpominda
Josef ViSo, spravce Muzeg Ceského
karosdrstvi. ,Stejné jako SM 11, i model 16,5
mél panelovou karoserii a k nastupovdani

i vystupovdni slouzily Siroké panelové dvere.
Jedny byly v fidice, druhé vzadu.” Prvni
desetitisice zkudebnich kilometrd nového,
16,5 metru dlouhého autobusu dopadly
nadmiru Uspésné, a tak bylo v lednu 1968
rozhodnuto o nasazeni prvniho vyrobeného
exempldre do zkusebniho provozu v Praze.
Standardni autobusy navzdory zkrdcenym
intervaldm nestadily pfepravovat cestujici,
a tak bylo velkokapacitni feseni vitano

s otevirenou ndrudi. Na jafe 1968 se tedy

v prazskych ulicich objevil prvni kloubovy
autobus. Jezdil na lince &islo 134 na trase
Petfiny - Vypich — Letenské ndmésti —

Na Frantisku — Ndmésti Krasnoarméjcd -
Ndrodni divadlo — Ostréilovo ndmésti —
Ndamésti Hrdin0 — Bud&jovické ndmésti —
Sidlisté Antala Staska — Zelené dombky.
Provozovala ho vozovna v Dejvicich a podle
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vSeho to byla jedind linka v Praze, kde se
SM 16,45 objevila. Zajimavé je, Ze autobus
mél béZznou SPZ a zddné evidendni &islo,
coz historikm znesnadfiuje patrani po
detailech. Nicéné je jasné, Ze jeho provoz
v Praze netrval ani rok. Jesté v roce 1968 byl
z neobjasnéného rozhodnuti presunut
provoz prototypu k Dopravnimu podniku

mésta Pardubic, kde dostal evidenéni &islo 1.

Zde taky bez vétsich zdvad jezdil az do roku
1984, kdy byl jeho provoz ukoncen.

V dilndch Karosy pak v letech 1968-1970
vzniklo dalsich patndct kusd modeld

SM 16,5. Ctyfi byly doddny Dopravnim
podnikdm mésta Brna, tfi jezdily

v Bratislavé, dva v Nitfe a po jednom kusu
mély dopravni podniky v Usti nad Labem
a v Ceskych Budéjovicich.
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Autobusové legendy

»Ten autobus byl progresivni v mnoha
smérech. Nastupovdni prednimi dvermi
znamenalo, Ze fidi¢ mohl zdroven vybirat
penize za jizdné, takZe odpadla funkce
provodciho,” vzpomind Petr Soltys, ktery

se s Karosou SM 16,5 za svoji kariéry

ridi¢e autobusu jesté setkal. ,Cestujici

pak ocenovali hlavné pohodIné&jsi sedacky,
vyrazné lepsi osvétleni a celkové pohodli.

Pro nds Fidice bylo skvélé, Ze tfeti ndprava
kopirovala stfedni ndpravu, takze ve mésté
byl i tento autobus velmi dobfe ovladatelny,
a to navzdory svoji délce. Vlastné mezi
fizenim standardniho a kloubového autobusu
nebyl Zadny velky rozdil. Dokonce se traduje,
Ze Uplné prvni zkusebni jizdu chtéla Karosa
provést ulickami Starého Mésta v Praze, aby
tehdejsimu vedeni dokdzala, jak dobre je

SM 16,5 ovladatelnd.”

Navzdory tomu viemu se vSak vyroba téchto
novych autobusU naplno nerozebéhla. Udajné
hned z né&kolika ddvodd. Tim prvnim méla

byt nedostateénd vyrobni kapacita tovarny
Karosa, které chybély prostory. Tim druhym
byl nedostateény zdjem odbérateld. Jenze
skutecnost byla nejspis jesté trochu jind.
Zemé RVHP totiz mély rozdélené jednotlivé
vyrobni Ulohy, a tak politickou prednost dostal
madarsky lkarus. Trvalo dlouhych Sestndct let,
nez byl vyroben dalsi ¢esky kloubovy autobus.
Slo o0 meziméstsky model Karosa 700, ale
nakonec i ten byl vyroben jen ve tfech kusech.
Z celkové Sestndcti vyrobenych modeld

SM 16,5 se nedochoval ani jeden exempldr,
vdechny skoncily ve Srotu... Podobné jako
spoustu nad&jnych projektU, i tenhle pohrbila
politika socialistického zfizeni.
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SRBSKA VYPOMOC

Vladan Martinovié je jednim z Fidi€0 srbského pdvodu, ktefi

se prestéhovali do Ceska, aby posilili Fady zaméstnancd
spoleénosti ARRIVA STREDNIi CECHY. Bylo pfijemné se s nim
setkat, protoze z néj doslova vyzaruje spokojenost s praci.
Pracuje u nas jiz rok a osvojil si za tu dobu velmi slusnou cestinu.

Odkud pochazite a co jste délal dfive?
Pochdzim z mésta Pozeravec, to je asi

80 kilometrd od Bélehradu. V Srbsku jsem
Sestndct let pracoval jako Fidi¢ u Arrivy
Litas, takze vlastné firmu neménim. Nebyl
bych se stéhoval, médm to u nds rdd, ale
bohuzel je v nasi zemi velkd hospoddrskd
krize a ¢eskd Arriva mi nabidla mnohem
lepsi platové podminky, nez jsem mél.
Prahu jsem ale uz znal, v poslednich

letech jsem jezdival ddlkové trasy, treba
Bélehrad-Praha-Drdzdany. Nejéastéji jsem
jezdil do Rakouska.

U nds jezdite kde?

Mél jsem trasu od Cerného Mostu v Praze,
ale ted se budu stéhovat do Berouna. Kde
tam budu jezdit, to jesté nevim. Budu tam
mit byt pronajaty spole¢né se dvéma dalsimi
kolegy od nds ze Srbska.

V Srbsku jste asi jezdil v autobusech jinych
znacek, je to pro vas rozdil?

U nds jsme méli hlavné Mercedesy a DAFy,
ale rozdil to neni zadny. Pordd je to

o krouceni volantem.

Prijeli jste sem spole¢né?

J& sem prijel jako prvni. Doma jsem zatim
nechal manzelku a tfi syny. TéSim se, Ze si
vyfidi papiry a budou moci pficestovat za
mnou. Synové by tu rddi pracovali. Jeden
z nich je mechanik, druhy ¢&isnik, ale kdo vi,
treba skondi také u volantu. Mdm tu zatim
pracovni vizum na dva roky.

A z0stanete?
Doufdm, Ze tu zdstanu uz do penze. Je mi
43 let, nechci pordd dalsi zmény.

Jak se vam v Cesku libi? Co je tu lepsi nez

u vas?

Mdm moc rdd ceské jidlo. Také pocasi je

tu prijemnéjsi. Nejsou tu tak velké rozdily
mezi teplotou ve dne a v noci. V Srbsku
jsou sice ve dne Ctyficitky a autobusem bez
klimatizace se vibec nedd jezdit, ale v noci
je chladno, byl jsem Casto nastydly. Tady
jsem jesté nezastonal. A jesté se mi libi to,
co néktefi na Cesich kritizuji, Ze si tu kazdy
hledi hlavné sédm sebe. U nds v Srbsku je to
presné naopak — kazdy koukd, co délaji druzi,
a neustdle je posuzuje.

Jak na vds reaguji cestujici?

Na méstské lince se s nimi ani moc bavit
nemUzete. Jen kdyZ nastoupi kolegové

a spustime srbsky, vidim, Ze jsou lidé kolem
trochu prekvapeni.

A jak vds, cizince, pfijali kolegové v praci?
Pfijali mé& vyborn&. NemUzu si ani

v nejmensim stéZovat. V Arrivé navic uz
pracuje fada cizincg, ja se napfiklad stFidam
s Ukrajincem Rostislavem. Vite, jsem
prdtelsky ¢lovék a respektuji druhého. Neni
dOvod, aby on nerespektoval mé&. Kdyz jsem
rekl svému dispecerovi, ze se budu stéhovat,
byl vylozené smutny. Stihli jsme se spratelit.
Hlavné ndm nesmirné pomdhd HR reditelka
Lucia Kunesovd. Je vidét, Ze ji na nds
opravdu zdlezi.

Jak po prdci relaxujete? Sportujete?

Sport davdm jen v televizi, vSak je to na mé
také vidét. Ale rdd jezdim na kole a ¢asem
bych si chtél pofidit i motorku. U nds doma
jsem mél choppera, Yamahu 750. Rad se
také trochu vrtdm v elektronice.

P
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Jak se viacky my

Oli Win je televizni porad pro déti vysilany ve Walesu.
Jmenuje se po zvidavém kocourovi, ktery détem
predstavuje rizné profese spojené se stroji a dopravou.
Na seridl se s velkou chuti divaji i déti s autismem, jsou
nadsené ze zjistovdni, jak stroje funguji. Jedna z epizod
zavedla koci¢dka Oliho do mye&ky vagond spoleénosti
Arriva Trains Wales. Touto myckou projizdi povinné kazdy
vlak pri vjezdu do depa. PR manazer spole¢nosti Craig
Williams si zkuSenost s vyrobou tohoto dilu poradu
pochvaluje: ,My¢&ka vlakd hraje kli€¢ovou roli v tom, aby
nase vlaky vypadaly co nejlépe, jenze mdlokdo ji vidi v akci.”
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Arriva ve svété

Jeden den v Zivoté...

Vargy Szabolcse
auditora spole¢nosti VT-Arriva (Madarsko)

V éem spoéiva vase prace?

Momentdlné pracuji pro firmu jako interni auditor a mechanik.
Mym Ukolem je neustdld kontrola autobusd Arrivy, tak aby
odpovidaly nagim technickym a bezpe&nostnim poZadavkdm.
Kdyz mi mezi inspekcemi zbyde né&jaky cas, skolim kolegy nebo
jim pomdhdm se specidlnimi opravami.

Jak jste priSel k tomuto druhu prace?

Nové nafizeni EU o inspekci vozidel k prepravé vedlo ke zméné
bezpecnostnich pravidel ve spolecnosti Arriva a také k vytvoreni
pozice interniho auditora. Spole¢nost mi toto misto nabidla
diky mym predchozim pracovnim zkuSenostem na pocdatku
tohoto roku.

Jak dlouho jste u Arrivy?
Pro VT-Arriva pracuji patndct let.

Na které pozici jste pdsobil predtim?

Predtim jsem jezdil jako Fidi¢. Rizeni a pfimy kontakt

s cestujicimi mé bavi. Ale kdyZ mi nabidli misto mechanika,
zjistil jsem, Ze tato prdce vic sedi k mé ndture. Vzdycky mé
zajimalo, jak opravit véci, které nefunguji.

Jak vypadad vas bézny den?

Obvykle ho za&indm inspekci vozd. Na zdkladé objedndvek
jednotlivych vedoucich provozoven dostdvdm k inspekci
asi jeden az dva vozy denné. Prohlédnu je, sepisu zprdvu

o nalezenych zdvaddch, kterd obsahuje i jejich podrobné popisy
a fotografie. Dalsi postup pak konzultuji s kolegy techniky.
Provadim také zpétnou kontrolu opravenych zdvad.

Kterd z hodnot Arrivy vas pfi prdci nejvic inspiruje?

Je to hodnota ,Think Beyond" (Mysli o krok napred).
NejdUlezitéjsi je byt stdle pripraveny dozvidat se nové podnéty,
byt otevieny vyzvdm. Necekat na to, az se problém prihldsi
sdm. Predvidat a odstranit problém dfiv, neZ zpUsobi dkodu.
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Text: lvan Adamovic

a B
JAK PREZIT SPORT
VE ZDRAVI

motivace za&inajicich b&zcy, je dilezité
udrZovat srdecni tep v tzv. aerobnim pdsmu.
To byvd kolem 75 % maximdlni tepové
frekvence. | bez sporttesteru jej priblizné
pozndte tak, Ze jste pfi béhu stdle schopni
konverzovat s bézeckym partnerem. Ano,
pokud zag&indte, mUze se stdt, ze i pfi velmi
pomalém béhu vase srdce tento limit
prekond po pdr metrech. V takovém pripadé
zaénéte rychlou ch0zi, k béhu se propracujete
tfeba az po mésici tréninku.

Motivace a zase motivace

Pro za¢dateénika je motivace alfa a omega.
Vase sportovni nadseni totiz moznd po

Case vyprchd a presvédcit se, Ze md cenu
pokracovat, to je teprve ten zlomovy
okamzik, ktery z vds déld ,chlapa”. Strecink
pred béhem? Neni to Spatné, ale pokud z néj
mdte pocit, Ze to je nutné zlo, radéji jej Uplné
vynechte, nez aby omezoval vase odhodldni.
Totéz sportovni obleéeni. Levny bézecky odév
a sportovni boty z libovolného retézce bohaté
postadci.

Dulezité jsou pro zagatek dvé zdsady:

1) zachovat pravidelnost; 2) zadinat na
mirnych davkdach. U béhu &i rychlé chize stadi
3-4x tydné 15-20 minut. Moznd jste rodili
ddlkari, ale vétsinu lidi predstava hodinového
béhu upfimné vydési. Pri pravidelné zatézi

si svaly a Slachy a vibec cely vnit¥ni systém,
ktery drzi télo pohromadé, zvyknou na
ndmahu a zpevni se. Tuto fézi nelze preskodit.
Vysledky pravidelného pohybu se projevi

az tak po jednom az dvou mésicich. Do té
doby se v3e podstatné déje spiSe uvnitr téla.
Nepanikarte tedy, kdyZz budete mit pocit, Ze
se nikam s vykonem nevyvijite, nebo to na vds
vUbec neni vidét.

Jiné sporty

Opét plati, ze kdyz vds to bavi, mdate

z vétsi ¢dasti motivaci a vydrz vyresené. Béh
predstavuje pomérné jednostrannou zatéz.
Vice zapojite celé télo tfeba pfi fotbalu
(hrani, nikoliv fandéni). Pestrost pohybu je
vUbec dilezitd. IdedlIni je béh kombinovat

Sedava prdce za volantem &i v kanceldfi pfimo vybizi k rozhodnuti tuzit télo sportem. Casto se
ale stavq, Ze néco podcenime &i pfecenime a je zadéldno na problém. Chuze, béh &i cyklistika?
Jaky sport je na léto nejlepsi? S textem ndm poradil sportovni Iékar Ondrej Vojtéchovsky.

Kdy radéji zostat doma

Ke sportu existuje fada motivaénich

prirucek. Jejich problém ale je, Ze ve svych
Ctendrich zaddtednicich vzbuzuji nerealisticka
ocekdvani. Adept na sport pak obvykle

pfi prvnich neUspésich, kdyz nejde vie

podle pldnu, hodi ru¢nik do ringu a vrati se

k pOvodni ne¢innosti. Neni Zddnd hanba si
pripustit, Ze ne kazdy sport je pro kazdého.

A zapomind se, ze i pravidelnd chize je sport,
pro lidi s nadvdhou dokonce idedlni. Schvding,
odeltéte si ze své vysky v centimetrech
stovku. Pokud je vase vaha vyssi nez zbyvaijici
&islo navysené o deset (tj. napfiklad mate-li
vice nez 85 kg pfri vysce 175 cm), bude pro vds
lepsi se o béh zpocdtku vibec nepokouset.
Jen by se vdm odporoucely klouby a ztrhali
byste se.

Pro& chdze? Je to nds nejpfirozenégjsi pohyb.
Zdroven ale predstavuje pomérné nizky

vykon, takZze aby se vdm skuteéné zacaly

v téle spalovat kalorie ve velkém, potrebujete
alespon hodinovou turu. Pro zvySeni motivace
si poridte mobilni aplikaci, kterd véam bude
pocditat, kolik jste toho dnes ¢i v tomto tydnu
nachodili.

Kdy a jak béhat

Pokud zadindte, nejastéjsi chybou je
prepindni se. Lepsi je dlouhé mésice spis
poklusdvat, nez priddte na tempu, ale

klidné mdzete zdstat i u toho klusani. Pokud
budete chtit hned Idmat osobni rekordy,

v téle se za dva az tfi mésice naakumuluji
potize. Dalsi mésic vas pak bude vSechno
bolet a budete spise slevovat z béZeckych
ddvek. Lidem pohybujicim se v takovém cyklu
rikaji sportovni Iékafi ,vé&ny zacdtecnik".

Jak pozndte, Ze se prepindte? Pro rozvoj
vytrvalosti a spalovdni tukd, coz byvd nejvétsi

tfeba s plavanim, které vdm zapoji Uplné
jiné svalové skupiny. Cyklistika je vyhodnéjsi

i pro lidi s nadvdhou, nezatézuje tolik klouby
a slachy, ale zase z ni mohou bolet zdda.

Co se zad tyce, upozornujeme jesté na riziko
jejich prochladnuti, kdyz se védm v téchto
partiich propoti tri¢ko a pak na vés zafoukd
chladnéjsi vzduch. Z t&chto ddvodd se hodi
vétrovka. Pro béh v chladnéjsim pocasi neni
tfeba se nabalit jako na sdnky. Pri béhu se
dostatecné zahrejete a prilis obleceni by vas
tiZilo. Vriek téla by mél byt oble¢en o néco
vice nez nohy.

Pred sportem samoziejmé nejezte, nanejvys
tfeba bandn a ne pozdgji nez pdl hodiny pfed
startem. Hodné zaéinajicich sportovcd délda tu
chybu, Ze si celi Ziznivi zajdou s kamarddy po
sportovnim vykonu do hospody a daji si dvé,
tfi piva. Takové mnozstvi piva vdm vrati skoro
stejné kalorii, které jste predtim vybéhali.
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CO ZNAMENA GDPR PRO PODNIKATELE?

Ochrana osobnich Gdaju se od 25. kvétna 2018 nafizenim GDPR sjednotila v celé EU. Nafizeni
pozménuje dosavadni pravidla nakladdani s osobnimi Gdaji, ktera si stanovoval kazdy ¢lensky
stdt sadm na zdkladé predchozi smérnice z roku 1995. Co presné to ale znamend pro malé

ceské podnikatele?

Pokuty raketové vzrostou

Pro €eské firmy to znamend, Ze po

takrka 18 letech dojde ke zméné pravidel

v nakladdni s osobnimi Udaji. Pro firmy do
250 zaméstnancd viak tato zména neni
nikterak revolu¢ni. K revoluci dochdzi pouze
v ndrUstu sankci. Dosavadni praxe Urfadu
pro ochranu osobnich ¢dajd (UOOU) totiz
zUstdvala &asto u margindlnich pokut.
GDPR stanovuje maximdalni pokutu ve vysi
20 miliond eur (506 miliond korun) nebo

4 % z celkového roéniho obratu spoleénosti.
Podle toho, co je vyssi.

Utad pro ochranu osobnich Gdajd ale na
svych strankdch ddrazné upozorfiuje, Ze

pri udélovani pokut, jez je pouze v jeho
kompetenci, i naddle bude dodrzovat
z&sadu pfimérenosti. Je také dUlezité Fici,
e GDPR se nevztahuje na vylu¢né osobni ¢i
domdci ¢innosti.

Zdakladni definice se mirné posouvaji
Nafizeni GDPR pod pojmem ,osobni

Udaje” dle ¢ldnku 4, odstavce 1 rozumi
veskeré informace o identifikované ¢i
identifikovatelné fyzické osobé (ddle

jen ,subjekt 0dajd"). Identifikovatelnou
fyzickou osobou je osoba, kterou Ize pfimo
¢i neprimo identifikovat, zejména odkazem
na urdity identifikdtor, napfiklad jméno,
identifika¢ni ¢islo, lokaéni Udaje, sitovy
identifikdtor nebo na jeden ¢&i vice zvlastnich
prvkd fyzické, fyziologické, genetické,
psychické, ekonomické, kulturni nebo
spoledenské identity této fyzické osoby.

| naddle plati, Zze zatimco ,Jan Novdk,
Praha" neni osobnim Udajem, protoze
takovych Jand NovdakU je v Praze pomé&rné
hodné, ,Jan Novdk, Bludov", pokud tam
bude Zit pravé jeden takovy ¢lovék, osobnim
Udajem je. Obdobné ani definice toho,

co se rozumi zpracovdnim, sprdvcem i
zpracovatelem, nejsou nijak zvldst odlisné.

Rada zdsad z0stava
Velkd ¢dst zdsad pro nakladdni s osobnimi
Udaji se vsak od ndstupu GDPR neméni.

Osobni Udaje musi byt shromazdovdny pro
urcité, vyslovné vyjddrené a legitimni UGcely
a nesmé&ji byt ddle zpracovévdany zpdsobem,
ktery je s témito Ucely neslucitelny. Subjekt
UdajU tedy pfi jejich pfeddvani musi byt
vami jednoznaéné informovdn o tom,

pro¢ ty Udaje chcete (napf. uzavreni

kupni smlouvy, kontaktovdni za Ucelem
obchodnich nabidek apod.), a pokud védm
nékdo predd své kontaktni Udaje, abyste
mu zavolali s obchodni nabidkou, pro Ucely
uzavieni kupni smlouvy budete potrebovat
dalsi souhlas.

Souhlasem subjektu Udajd se rozumi
jakykoli svobodny, konkrétni, informovany
ajednoznany projev vile, kterym subjekt
Udajd déava prohldsenim &i jinym zjevnym
potvrzenim své svoleni ke zpracovdni
svych osobnich Udajd. Tento souhlas viak
musite byt schopni UOOU kdykoliv doloZit.
| naddle je také potieba minimalizovat
zpracovdvané osobni Udaje jen na ty
nezbytné nutné.

Prava

Dulezitou novinkou je tzv. prdvo byt
zapomenut. Subjekt Udaji md nové pravo
na to, aby sprdvce bez zbyteéného odkladu
vymazal jeho osobni Udaje. Jsou véak
vyjimky, z nichz vétsSina se tykd verejného
z&jmu a soudnich procesd.

Dulezitd je také informace, Ze subjekt Udajd
md prdvo nejen na jejich vymaz, ale i na
jejich opravu, na omezeni jejich zpracovani
a také prdvo na to se od sprdvce Udajd
kdykoliv dozvédét, které vSechny osobni
Udaje o ném md k dispozici. To mimo jiné
znamend, ze kupfrikladu i malé truhlarstvi
by si mélo zavést jednotnou evidenci véech
osobnich UdajU, které spravuje, protoze
jinak by pro né&j tyto kroky mohly byt
neprimérené casové ndrocné.

Touto ,jednotnou evidenci” pfitom muUze
byt napriklad obycejnd tabulka v Excelu, kde
budete mit zapsdny viechny spravované
osobni Udaje, kde mdte k dispozici souhlas
s jejich zpracovdnim, za jakym Ucelem

s nimi mUzZete naklddat a kdo tyto Udaje
do tabulky zaznamenal. Navic Excel
umoznuje jednoduse aktivovat i ochranu
souboru Sifrovanim, coz GDPR doporuduje,
(nenafizuje), jako jednu z technik
zabezpeleni zpracovdani osobnich Udajd.

Vznikaji nové povinnosti

GDPR vsak pfindsi i nékteré nové
povinnosti. Pro Zivnostniky a mensi
firmy do 250 zamé&stnancyd jich viak neni
tolik. Vdechny firmy a podnikatelé bez
rozdilu museji vést zdznamy o ¢innostech
s osobnimi Udaji. Ddle se zavdadi povinnost
ohlasovat poruseni zabezpeceni a Uniky
osobnich 0dajd, a to jak UOOU, ktery

o tom musite informovat do 72 hodin od
okamziku, kdy se o incidentu dozvite, tak
subjektdm Udajy, o jejichz data 3lo.

Rostou naroky na ochranu
spravovanych osobnich 0daji

Jak jsme naznadili jiz vyse, nafizeni

GDPR zvysuje tlak na zabezpeceni
spravovanych osobnich Udajd. Doporuéuje
jejich pseudonymizaci - tedy zavedeni
nesrozumitelnych identifikdtord pro
jednotlivé subjekty Udajd pro jakékoliv dalsi
zpracovdni — a sifrovdni. Ani jedno z toho
vSak neprikazuje.

Netfeba se bat

GDPR tedy nepfredstavuje zddnou zdsadni
revoluci, kterd by méla likvidovat malé
firmy. Pouze adaptuje ochranu osobnich
Udajb na souc¢asné podminky, jez se od téch
v roce 1995 (potazmo v CR roku 2000)
dost odlisuji, a ddva vétsi moc subjektdm
Udaji v tom, Ze kdykoliv mohou zjistit, které
konkrétni Udaje o nich ta kterd firma vede,
co presné s nimi kdy délala, a Ze je mohou
opravit, omezit jejich rozsah &i vynutit si
jejich vymazdni. Revoluéni zména se tykd
pouze maximdlni mozné vyse pokut, coz
véak UOOU jasné doplniuje informaci, ze

z jeho pohledu k Zadné takové revoluci
nedojde.
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KDYZ POHYB POMAHA

Blizi se léto, doba prochazek ¢i kondi¢niho béhani. Zadna proc

A2

wews w

hazka ani béh nejsou

samoucelné, ovSem nékteré jsou jesSté uzitecnéjsi nez ty Cisté rekreacni. Do tfech takovych
projektu je zapojena i nase skupina.

No¢éni béh pro Svétlusku

Svétluska je nadace, kterd podporuje
nevidomé. Svého Casu ji mocné zviditelnila
zpévacka Aneta Langerovd - i diky ni vi
dnes o této neziskovce opravdu Sirokd
verejnost. Nejviditeln&jsimi kampanémi jsou
Kavarna POTME a Noéni béh pro Svétlusku.
Kavdrny jsou zatemnéné mistnosti, kde vds
obslouZi nevidomi a vy mUzete zakusit svét
beze svétla. Mnozi ndvstévnici se svéruji, ze
se jednd o neobvykle silny zdzitek. Skupina
Arriva pro tuto akci vénovala specidlné
upraveny autobus, ktery slouzi jako mobiln{
kavdarna pro tyto Ucely.

Nocéni béh pro Svétlusku se kond kazdym
rokem v jarnich mésicich v nékolika ¢eskych
méstech. U&astni se jej tisice b&zc a je

to skuteéné nddhernd akce. Registrovani
Ucastnici zaplati startovni poplatek (to
jsou prdveé ony penize pro nadaci), nafasuji
Celovky a bézi ,zdvod" v no¢nim parku.
Néktefi jsou traséry pro nevidomé bézce,

kterym hldsi pfipadné nerovnosti na
cesté, a to je pry teprve intenzivni zdzitek,
absolvovat béh s propojenim na druhou
osobu, které slouzite jako ndhradni oci.
Ovsem pozor, néktefi nevidomi bézci jsou
zkuSeni sportovci a dokdzou vds pékné
prohnat.

Letos padl rekord! Vech letognich bé&hd
se zU&astnilo prfes 7 000 zdvodnikd

a na startovném se vybralo 2,8 milionu
korun. Béhu se zU&astnuji i zaméstnanci
Arrivy. Jak b&h prozival Honza Cermak,
§éf komunikace skupiny? ,V prvni fadé
mé prekvapil zdjem, s jakym se tato
akce u verejnosti setkala — prostranstvi
holeSovického Vystavisté uréené k pripravé
pfed startem praskalo ve Svech. Ze dvou
trati jsem se odhodlal k té kratsi, kterd
mé&Fila dva a p0l kilometru. B&h neni
povinny, trasa se dd i projit, ale spole¢né
s kolegy (véetné naseho generdliniho
reditele) jsme na trat vyklusali. Kdyz

se Clovék ohlédl za sebe, naskytla

se mu fascinujici podivand na tisice
rozsvicenych Celovek, které skuteéné
pripominaly obrovsky rej svétlusek. To
byl nezapomenutelny moment. Pevné
doufdm, Ze pristé se tym Arrivy zG&astni
v je$té hojnéjsim podtu!”

[l -

Yellow Ribbon Run

Arriva spolupracuje s organizaci Rubikon,
kterd pomdhd lidem po skonéeni vykonu
trestu se zaclenit zpdtky do spolecnosti.
Zameéstnali jsme jiz Sest lidi, ktefi opustili
ndpravné zafizeni a nyni pracuji u nds,
néktefi jako Fidici. (Vypis z trestniho
rejstriku musi predlozit kazdy budouci
zaméstnanec nasi skupiny, ale nékteré
druhy zdznamu nejsou v zaméstndni u nds
na prekdzku. Stopku viak jisté budou mit
lidé s tresty tykajicimi se zdvislosti na
alkoholu ¢i drogdch a pachatelé nésilnych
trestnych &ind.)

Lidi v podobné situaci bylo v roce 2016 vice
nez deset tisic. Jednd se ovSem o situaci
svizelnou, protoze kazdd druhd firma v CR
pozaduje od svych zamé&stnancd trestni
bezUhonnost. Je jen na nds, zda témto lidem
poddme pomocnou ruku a ukdzeme jim, ze
mohou s nasi ddvérou zadit novy Zivot.
Mezi aktivity Rubikonu patfi také Yellow
Ribbon Run s mottem ,Ute& predsudkdm®.
Tento béh md verejnost upozornit na
situaci propusténych vézid a také finanéné
podporit porddajici organizaci Rubikon.

Ta totiz nabizi sluzby zdarma lidem

s trestni minulosti. Na Rubikon se ro¢né
obrdti 2 000 lidi se zdznamem v trestnim
rejstriku s prosbou o pomoc. Od roku 2012
se Rubikonu podafilo zaméstnat 700 osob
propusténych z vézeni.

Bé&h se Zlutou stuzkou ma svij pUvod

v Singapuru a brzy se stal mezindrodné
rozsifenou akci. Mohl by pfipominat 0ték

z vézeni a také jim skutecné je, ovéem jednd
se o Uték legdini, béh k lepsimu Zivotu lidi,
ktefi v minulosti udélali chybu. Letos se bude
konat jiz potreti. Je mozné se bud primo
zUCastnit zdvodu, nebo si vybrat nékterého
ze zaregistrovanych bézcU a podpof¥it jeho.
Loni i letos byl béh zaédlené&n do tfi zavodd
béZecké ligy RunCzech. Dva letosni (prazsky
maraton a pUlmaraton) se jiz konaly, jeté
nds cekd O, Prazskd stafeta 13. Cervna.

Arriva je bronzovym partnerem téchto bé&hd.

Loni jsme nasadili i vlastniho bézce, letos
jsme jednoho z b&Zcd alespori sponzorovali.

Asistence

Moznd si budete pamatovat na reportdz

v jedné z minulych ArRevue, kde jste nase
zaméstnance vidéli absolvovat ndrocénou
trasu z Petfina na Vysehrad na kole¢kovém
kiesle. Slo o nasi G&ast na akci Chodime

s Asistenci 2017. N&s tym nezaprel, ze

v ndzvu spoleénosti je slovo ,transport”,

a odnesl si diplom za prvni misto mezi

21 firemnimi tymy. Zakladni startovné pro
tym ¢&ini 10 000 K¢, benefi¢ni startovné je
jesSté podstatné vyssi. Prispét na Asistenci
ale mdzZe kazdy po cely rok. Jednd se

o platbu za hodiny asistence a zadind se na
¢dstce 330 Ke.

gé svij pbvod v Singapug

e 8
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Chodime s Asistenci

Kazdy tym musel projit nékolika stanovisti.
Podobné jako v Kavéarné POTME i tady bylo
mozné zakusit na vlastni kdzi, jaké to je,

byt v né¢em vyrazné hendikepovany. V cili
na Starém purkrabstvi na Vysehradé pak
vSechny Ucastniky i dalsi hosty ¢ekal vecer
plny zdbavy a hudby. Rovnéz tato akce
vynesla zna&nou finanéni &astku, kterd bude
vyuZita na asistenci pro méné pohyblivé.

| v tomto pripadé je Arriva jednim z hlavnich
partner organizace.

Jak se Fikd, kvalita spolecnosti se poznd
podle toho, jak peduje o své slabsi ¢leny.
Pokusili jsme se prispét k tomu, aby se citili
|épe. A pro nds ostatni je to vyzva. Kdyz
mohou lidé s néjakym omezenim sportovat
a zit naplno, neméli bychom my, zdravéjsi,
vyzvu k aktivnéjsimu zivotu nechat lezet bez
povsSimnuti.
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Nékdy se vyplati nejet autobusem aZ na koneénou. Nedojet do centra Sumavy. Vystoupit uz

o néco drive a stravit ¢as jinde. Treba ve Volarech.

Ty soucasné maiji priblizné 3 800 obyvatel,
ale zaloZeni mésta souvisi s kolonizaci
Sumavy ve 13. a 14. stoleti. Prvni pisemnd
zminka o Volarech pochdzi z roku 1359.
Rozvoj mésta pak po staleti ovliviioval
obchod - prachatickd vétev Zlaté stezky.
Mésto lezi v nadmorské vysce 760 m n. m.
a je obklopeno horami. IdedIni misto pro

vypravy.

narazite i na menhiry. Uskupeni jedendcti
prehistorickych balvand z Krugnych hor
naleznete nad méstem na pahorku U Lip
(cca 25 min pésky z centra). Prevezla je sem
skupina badateld v roce 2007. Vék menhird
se odhaduje na nékolik tisic let a tady byly
zachrdnény pred zni¢enim pfi stavbé silnice
v misté jejich pdvodu.

| prochdzka po Volarech stoji za to. Urcité
musite vidét kostel svaté Katefiny. Md&
pUdorys kFize a zdklady jeho véze patfi

mezi zdejsi nejstarsi stavby. A nikde jinde

v republice nez prdaveé ve Volarech nenarazite
na tak zvldstni roubené domy. Jsou
postavené v upraveném alpském stylu, kdy
maji pfizemni patro ¢dsteéné zdéné, prvni
patro je celé roubené a strechy staveni

jsou ze Stipaného Sindele. Dfevo pouZité na
stavbu takovych domU bylo kvili impregnaci
napousténo volskou krvi. VSechny zdejsi
alpské domy jsou chrdnény jako Vesnickd
pamatkovd rezervace Volary.

Al se to zdd trochu neuvéritelné, ve Volarech

Soumarské raselinisté

Z Volar je to Sest kilometrd, Easteéné

po trase Zlaté stezky. V zavéru vds
nauénd stezka zavede pres raselinisté

U Soumarského mostu k vyhlidkové vézi.
Raselinisté se vyvijelo od sklonku doby
ledové. Postupné se stalo ostrovem
chladnomilné severské prirody, zatimco
okolni krajina zardstala lesni vegetaci.

V poslednich desetiletich se jeho podoba
radikdlné zménila diky tézbé, kterd zde
probihala od sedmdesdtych let 20. stoleti
az do roku 2000. Na raselinisté je zakdzdn
vjezd cyklistdm a z ddvodu vyskytu silné
ohroZzeného tetfivka obecného je stezka

v zimé uzaviend.

ndvstévy prazského arcibiskupa, ale hlavné
21 metrU vysokou rozhlednu. Svétové zndmy
Boubinsky prales lezi na jihovychodnim Upati
hory. Md rozlohu 666,41 ha a ndrodni prirodni
rezervaci byl vyhldsen uz v roce 1858.

Dnesni jddro Boubinského pralesa, tvorené
bukem, smrkem a jedli, je nejzachovalejSim
zbytkem pUvodnich rozsédhlych Sumavskych
smidenych horskych les0, tzv. pomezniho
hvozdu. Nejstarsi smrky a jedle zde dosahuiji

Volary-Boubin a zpét: velky celodenni
stari 300 az 400 let.

turisticky vylet po okolnich horéach
Pokud si zpdtky nezkrdtite cestu vliakem,
naslapete kolem 30 km. Na vrcholu
Boubina (1362 m n. m.) najdete tieba
obelisk s ndpisem ,Kardinal First von
Schwarzenberg, 3. 8. 1867" - pamdatku

Do vojenského Ujezdu na rozhlednu
Knizeci stolec
O vikendech a svatcich je od 7 do 21 hodin

pristupny nedaleky Vojensky Ujezd Boletice.

je na vrcholu Knizeci stolec (1236 m n. m.),

treba se dopravit do obce Zdhvozdi

21
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Byla by skoda ho nenavstivit, zvldst kdyz

Méstské muzeum

{[Eg

rozhledna zarucujici vyhled na okolni
pohrani¢ni hory. Nejdrive ale bude

a odtud z parkovisté Uhlikov uz pésky
vyrazit po modré znaéce na Adolfiv
kdmen. Rozsdhlé holiny kolem jsou
ndsledky orkdnu Kyrill v roce 2007. Od
Adolfova kamene pokradujte ddl az ke
KniZzecimu stolci. Zpét se dejte kamenitou
stezkou na rozcesti Skalky, kde je kryté
odpocdivadlo a informaéni cedule. Odtud
potom pordd z kopce az do vychoziho
bodu Z&hvozdi — Uhlikov. Trasu je mozné

absolvovat i na kole az tésné pod vrchol
KniZeciho stolce. K rozhledné si vystoupdte
pésky. Casovd ndroénost je asi pét hodin
pésky, dvé hodiny na kole.

Hasiéska zbrojnice
| - Volary jsou zkratka zajimavd lokalita. At uz
™. zde v |été strdvite tyden, nebo jen vikend,

pésky, na kole, pripadné i v lodi to bude vzdy
' L naplno vyuzity cas.
=L N

Vice informaci naleznete tfreba zde:
www.drriva.cz

www.sumava.cz

www.mestovolary.cz
www.cestujemesumavou.cz/zlata-stezka




5H0 8155

—mm== 3

/

Zajedte si s...

Text: Luké&s Janda
Foto: ARRIVA VYCHODNI CECHY

ARRIVA VYCHODNI CECHY

Stejné pestré, jako je portfolio destinaci navstivenych autobusy spolecnosti, je i slozeni jeji
flotily. Autobusy z Hradce Kralové a Pardubic vozi cestujici za pozndnim do zahranici, ale také
privazeji zahranié¢ni turisty za pozndvanim nasi domoviny.

Pro mezindrodni zdjezdovou dopravu

ve spole¢nosti ARRIVA VYCHODNI
CECHY je typickd decentralizace zdrojd

v rdmci provoznich oblasti, vychdzejici

z historického vyvoje spole¢nosti.

Dalsi charakteristikou je rdznorodost
vozového parku, ve kterém kromé
prevladajicich vozidel VDL/BOVA (Futura,
Magiq) a IRISBUS-IVECO (Magelys,
Evadys, Arway, Daily) nalezneme jesté

autokary znac¢ek MAN (Lion’s Coach),
DAF (Berkhof) nebo SOR (LH 9,5).
Vétsina autobusl ,zdjezdové" flotily je
provozovdna v kombinovaném rezimu,

kdy ve Skolnim roce jezdi v pravidelné
ddlkové dopraveé a v letni sezoné jsou ddny
k dispozici nagim zdkaznikdm smé&fujicim
do zahranidi.

V Evropé je jen mdlo mist, kam béhem
posledniho ¢tvrtstoleti na svych cestdch
nezavital zdjezdovy autobus spole¢nosti
ARRIVA VYCHODNI CECHY nebo jejich
pfedchddcd. Od Portugalska a Irska

na zdpad od nasich hranic po Rusko

a Turecko na vychodé, od Nordkappu

v severnim Norsku po Gibraltar, Recko
nebo Sicilii na jihu, od evropskych
metropoli aZz po posledni vesnice v Bandtu
&i Moldavii, od horskych prismykd po
oblibend letoviska na pobrezi mofi

a ocednU - v8echna tato mista z0stdavaji
v paméti nejen nasich Fidi¢d, ale

i spokojenych klientd, ktefi se k nédm vraci...

Zakaznici

Typickymi zdkazniky spoleénosti jsou
cestovni kanceldre, Skoly nebo sportovni

¢i zdjmovad sdruzZeni, z ¢ehoz prameni

i zakladni profil poskytovanych sluzeb

v podobé& pozndvacich zdjezdd a transferd
osob do mista zdjmu - drive velmi oblibené
.pendly” do letovisek pri Stfredozemnim
mori, kam dnes lidé ¢astéji nez v minulosti
sméruji po vlastni ose nebo letecky, jiz tolik

populdrni nejsou. Mezi Fidi¢i se nejvétsimu
zdjmu tési vicedenni pozndvaci zdjezdy,
které v sobé snoubi mozZnost navstivit
prirodni i kulturni zajimavosti evropskych
zemi se soubéznym posilenim domdciho
rozpoctu v podobé poskytovaného
zahranié¢niho stravného (v dohledné

dobé nejspise i ve formé minimalni mzdy
v jednotlivych zemich).

Za pozndnim

Na rozdil od vétsiny provoznich oblasti,
kde prevlddaji vyse zminéné pozndvaci
zdjezdy a transfery osob, jsou autokary

z Hradce Krdlové a Pardubic prednostné
provozovdny v rezimu tzv. incomingu,
ktery si mdzeme zjednoduSené predstavit
jako pozndvaci zdjezd pro zahraniéni
klienty cestovnich kanceldfi. Ridi¢ pristavi
autobus na nékteré z evropskych letist,
kam sméruje i skupina osob pochdzejici
povétsinou z asijskych zemi (Cina, Korea,
Indie apod.). Programy zdjezd0 jsou pak
sestaveny podle ustdleného schématu, jez
obsahuje ndvstévu co nejvétsiho poctu
zajimavych mist, idedlné s nalepkou
pamdatek UNESCO, nakupovdni suvenyrd
a luxusniho zbozi a kazdodenni dlouhé

hodiny strdvené na palubé autobusu.
Zdjezd vzdy konéi na letisti v koncovém
misté programu, vzddleném casto i vice
nez tisic kilometrd od po&dteéni destinace.

Specificky druh téchto preprav klade velké
ndroky na ridice, ktery musi byt schopen
komunikovat s prdvodcem zdjezdu (stejné
ndrodnosti jako cestujici). Predpoklada

se zdroven i Fidicova perfektni znalost
evropskych metropoli, kde je casto
nejvétsim Uskalim nalézt misto

k zaparkovdni vozidla, a v neposledni fadé
je nutnd jeho samostatnost a dokonald
znalost legislativy, protoze transfery jsou
Casto napldnovdny na hrané zdkonnych

moznosti. Odménou za ndroénou prdci je
ridi¢i moznost procestovat celou Evropu,
pozndvat v kazdodennim styku mentalitu
asijského svéta a samozrejmé i zajimavé

finanéni ohodnoceni jeho prdce.

Cyklobusy

V poslednich letech zaznamendvdame
rostouci zdjem o zahraniéni prepravy

s cyklovlekem, které jsou pro klienty
cestovnich kanceldri atraktivni zejména
moznosti spojit aktivni dovolenou na
dvou kolech s ndvstévou pozoruhodnych
prirodnich lokalit. Mezi nejcastéjsi cile

nasich cyklobus® patfi Korsika, Francie,
év?cqrsko, Né&mecko nebo Rakousko, ale
vyjimkou nejsou ani vzddlenéjsi destinace
jako Skotsko, Norsko, Sicilie, Pyreneje
nebo Molddavie. Dlouhodobym partnerem
jsou pro nds zejména cestovni kancelare
Kudrna a Hoska Tour, pro které zajistujeme

¥ x 0

celosezonni 8Rary cyklistickych zdjezdU.

V poslednich letech vyvstala i fada
probléma, s nimiz se bude muset v oblasti
nepravidelné dopravy vyporddat nejenom
nase spolecnost, ale cely sektor dopravy.
Nejpalivéjsi je vzristajici nedostatek
kvalifikovanych Fidi¢d na pracovnim trhu,
ktery jiz dnes nedovoluje dopravcim

plné vyuzivat svych prepravnich kapacit

a moznosti dalgiho ristu. S persondlni
otdzkou souvisi i debata o socidlnich
podminkdch v mezindrodni dopravg, jez
mad vyUstit v zavaznd pravidla, kterd

s nejvétsi pravdépodobnosti povedou

k nardstu byrokracie, a tim i nakladd.

Za zminku stoji také rostouci trend
zavadéni novych poplatkd a omezeni, jez
znevyhodnuji hromadnou dopravu proti
dopravé individudlni. | pres vSechny tyto
problémy jsme ale presvédceni o tom, ze
si nepravidelnd doprava v nasi spole¢nosti
udrzi své misto i v budoucnu.
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Text: Pavel Hrza a lvan Adamovié
Foto: Martin Straka
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S AUTOBUSEM NA ZAVODY

Kdyz se dnes fekne Enge, vétsina lidi si vybavi Tomase, jediného ceského jezdce F1. Pro
pamétniky je ale toto pfijmeni spojeno spiSe se jménem Bretislav, s TomdsSovym otcem. Byl
&lenem tymu mistrd Evropy z roku 1981 na Skodé 130 RS. Byvaly tovdarni jezdec BMW z roku
1986 je drzitelem tFi Zlatych volanty a i v hluboce ddchodovém véku stale zavodi.

Jak se vam dafi po sportovni strance?
Dobre. Loni jsme obhdjili vitézstvi na
Rally Bohemia Historica a ziskali Pohdar
poradatele na Rally Pfibram. Letos jsme
vyhrdli ve své kategorii na Podbrdské rally
legend.

Navigdtorku vam déla dcera Lucie. Nebojite
se o ni a nejezdite kvili tomu opatrnéji?
Jsem zodpovédny ¢lovék a nerozliSuju, jestli
je tam dcera, nebo nékdo jiny, jd bych nerad
ublizil komukoliv. UZ mdm taky hodné
zkuSenosti. Nejedu bezhlavé, spousté
krizovych situaci se dokdzu vyhnout.
Poditat se ale musi se viim, jako v Zivoté.

Dovedete si predstavit, ze byste jezdil
s nékym jinym?
Jd& do toho Sel s tim, Ze jsem dcefi

hodné dluzZil, protoZe jsem se cely zivot
vénoval hlavné sobé a Tomdsovi. Ona ale
motorismu taky dost fandi, a kdyz jsem ji
to nabidl, byla z toho nadsend. Uzivame
si to spolu, a kdyby nejela ona, nemdm ani

j& potrebu jet. Uz nejezdim pro pohdary

a vysledky, ale pro zdbavu. A Lucie sama
by se pry hodné rozmyslela, kdyby méla jet
s nékym jinym. Takze mdme takovy rodinny
podnik.

Jak jste se vlastné dostal k zavodéni?

To bylo tésné po vojné. Pfivedl mé k tomu
jsme jezdit nejdriv oblastni zdvody, pak
malé mistrdky, federdly... Od roku 1973
az do roku 1978 jsem jezdil mistrovstvi
republiky, pak jsme spole¢né se Zderikem
Vojtéchem zalali jezdit ME cestovnich voz0.
NejdFiv se stotficitkou, pak s bavordky.
Kdyz seridl skonil, skoncilo s nim i nase
U¢inkovani na okruzich. Pak uz jsem jezdil
mensi zdvody, mistrovstvi republiky na
okruzich a podobné.

Dnes jezdite zas. Mél jste ale dlouhou
zavodni pauzu, zZe?

Naposledy jsem jel soutéz v roce 1989,

pak jsem jezdil uz jen okruhy a v roce 1995
jsem s aktivnim zdvodénim prestal UpIné

a zacal jsem se naplno vénovat podnikdni.
Potom jsem 3el do ddchodu a za&aly mé&
zase svrbét ruce... Madm takovd obdobi, kdy
mé néco zajimd, pak si od toho potrebuji
odpocdinout a pak to ¢lovéku zase chybi.

V roce 1986 jste byl tovarnim jezdcem
BMW, jak na to vzpominate?

Vybrali si mé, protoZe potrebovali posilit
juniorsky tym néjakym zkusSenéjsim
zdvodnikem. J& byl v té dobé volny jezdec,
nabidku jsem pfijal a est krdsnych zavodd
jsem byl tovarnim jezdcem. To jsem byl
profesiondlni zavodnik se v§im vSudy:
prisel jsem s helmou a s kombinézou na
zdvody, tam jsem to odjel, nemél jsem o nic
starost, a jeSté jsem za to bral na tu dobu
docela slusné penize. Byl to takovy sen

a Skoda, Ze nevydrzel trochu déle. Jezdce
stridali a smlouva byla vzdy zdvod od
zdvodu.

Délali soudruzi problémy pfi praci pro
zapadni firmu?

Problémy délali, ale my jsme méli smlouvu
pfes Autoturist a také to bylo podminéno
tim, Ze jsme z platu odvadeéli desatky na
Ustfedni vybor KSC... Celd ta doba byla pro
nds nepfiznivd. Vse sice klapalo, ale Némci
nikdy nevédéli, jestli skuteéné prijedeme.
Byli opatrni, protoze si uvédomovali, jak to
U nds chodi a Zze se mUzZe stdt, Ze na dalsi
zdvod nebudeme moct prijet.

Co vas ted'v zavodech motivuje?

Asi to, Ze pordd drzim krok s mladymi.
Nebo vlastné i to, Ze se za volantem

citim mladé&ji. Prosté mi pfi Fizeni vibec
nedochdzi, kolik mi je. Motivuje mé vSechno,
at je to zdvodéni, kolektiv lidi i to, Ze se to
tod&i kolem motord, lidi mé& berou, je tam
taky sranda...

Jak se divate na zdvody souéasnych aut, je
to taky jesté ta pravd sranda?

Libi se mi, kam se technika posunula.

Kdyz se dnes jede 24hodinovka, je to jako
jeden dlouhy sprint. Kdyz jsme ji jezdili my,
todili jsme o tisic otdc¢ek min, nesméli jsme
prejizdét obrubniky, protoze se ulamovala
kola a podobné. Dnes to je z takovych
materidlY, Ze se jede kudla od za&atku do
konce, to obdivuji.

Letos vam je tézko uvéritelnych 68 let. Jak
se vék projevuje u tohoto sportu?

Mné ten vék nevadi snad v nicem. Trosku

si uvédomuju, ze ty reflexy uzZ nejsou, co
byly, ale j& uz taky nejedu takovou hranu,
jako jsem jezdival. Jedu si takovou idedlni
stopu, zZe i kdyz treba jedu pomaleji, jsem
vlastné rychlejsi, protoze mdm lepsi drahu.
Samoziejmé& mi chybi trosku fyzicka, co si
budem povidat. Médm ted Forda Escorta
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a tam jde hrozné tézko fizeni, protoze tam
nemuze byt posilovaé. Je tam motor na
predni ndpravu a je tam strmé fizeni. To mé
uz trodku zadychdva.

A co zrak? Slouzi?

Pred tfemi lety jsem si nechal udélat
laserovou operaci oéi a vidim perfektné.
Na ddlku jsem tedy vidél dobre vzdy. Jen
musim poéitat s tim, Ze vidim o néco hif za
Sera, a pFizpUsobit se tomu. A kdyZ nevidim
perfektné, zpomalim.

Zavodite pofad na Skodé 130 LR?

Loni jsem si fekl, Ze chci jesté v Zivoté
postavit auto, a to se mi splnilo. Letos
jsem postavil Forda Escorta RS 2000, je to
dvoulitr, rok 1975. Skodovku mdm ale také
a politdm s tim, Ze ji jeSté provétrame.

Jak jste toho Forda postavil?

Koupil jsem v Némecku rozdélané auto,
nechal jsem udélat karoserii a pak jsem to
sdm celé ustrojil. V Anglii je nékolik firem,
které se zabyvaji prodejem n&hradnich dild
na podobnd zdvodni auta. Je to takovd
stavebnice.

Mate zkuSenosti s fizenim néceho vétsiho?
Co autobus tfeba?

Od svych 18 let vlastnim ridi¢ak

i na autobus, protoze jsem vyuceny
automechanik. S vyuénim listem jsem
udélal zkousky na ndklad'dk, pak jsem Sel
na vojnu a tam jsem si dodélal tfidu na
autobus, takzZe od vojny obcas autobusem
jezdim.

i

Vazné jezdite?

My jsme méli do roku 1982 prepravni
autobusy. Koupili jsme autobus od Ceskych
post, které byly bez sedadel. Vzadu jsme
udélali velkd vrata a mohli jsme dovnitF
nalozit cely zdvoddk a ze zbytku prostoru
se udélala obyvatelnd mistnost se
spordkem, kde se mohli vyspat ¢tyfi lidi.
S tim jsme pak jezdili po celé Evropé po
zdvodech. Nejdfiv to byla 706 RTO, pak
jsme presli na eselu.

Nebyli jste trochu za exoty se zadvodakem

v autobusu?

Délali to i Némci, nebyli jsme vyjimkou,

ale v Ceskoslovensku jsme s tim byli

asi prUkopnici. Pak, kdyZ za&aly mit
autobusy motory vzadu, zacal byt problém
s najizdénim dovnitf. Dnes to jesté pouzivaji
tfeba motokrosafi.
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S CHUTI NA OHNI

S varfenim mdame obvykle spojenou kuchyni se vSemi jejimi spotfebici. Ty za nas leccos udélqji,
ale tim nadm castecné i vezmou radost z fyzické pfipravy jidla. Pozndate to az v okamziku, kdy
si uvafite na ohnisti uprostred prirody.

PFiprava jidla venku na ohni md fadu
nevyhod, napriklad: co nemdte s sebou, to
prosté nemuzete pouzit. KdyZ vam dojde

olej nebo jste si zapomnéli sOl, méte smulu.
Navic musite vSechno dopravit na misto, coz
je snazsi autem a ne tak snadné s batohem
na zadech. Batoh je limitujici i kvli tomu,

Ze budete mit velmi omezeny vybér nddobi;
obvykle se musite spokojit s kotlikem,
pripadné pdnvi ¢i rostem. Vybér jidla tomu
musite pfizpUsobit. Ale co, o kolik jiny je kotlik
ve srovndni s pdnvi wok — a Asiaté na ni délaji
prakticky vse.

Mezi nepopiratelné vyhody naopak patfi

to, Ze pokrm ziskd nenapodobitelny Smak
koure a Cerstvého vzduchu. Vareni probihd

v mnohem inspirativnéjSim prostredi, nez je
vase kuchyn. A kdyzZ se k jidlu dopracujete

se v§im vsudy, véetné rozdélavdni ohné,
krdjeni surovin a neustdlé kontroly jak ohné,

tak obsahu kotliku, jste s jidlemn mnohem
vice propojeni a konzumaci si mnohem lépe
uZijete.

Kde vafit

My Cesi jsme zvykli, Ze se (na rozdil od mnoha
zapadnich zemi) mdzeme voln& pohybovat
témeér jakymkoliv lesem a trampska

historie tdboreni tu ma své koreny. Doba

ale pokrodila, je skute¢né mozné rozdélat si
tdbordk, kdekoliv vds napadne?

Predné si zjistéte, jestli se nepohybujete

v chrdnéné krajinné oblasti nebo primo

v ndrodnim parku. Tam rozdéldnim ohné
porusujete hned n&kolik zakonU. Ale

i v obycejném lese je lesnim zdkonem
vyslovené zakdzdno rozdéldvat ohen — mozné
to je jen vné lesa, alespor 50 metrd od

néj. Dobre, jsme na louce, je to v porddku?
Nemusi byt, spravné byste méli ziskat

souhlas majitele pozemku. Pro zjednoduseni
|ze Fici, Ze oheR si mUZete beztrestné
rozdélat jen na mistech k tomu urcenych

a oznacenych.

Druhou variantou je samozrejmé varit na
prenosném varici. Nedocilite tak sice oné
kourem nasdklé chuti, ale usetfite si ¢as

a moznd i nervy.

Na ¢em varit

Do tajemstvi tdbornickych vafi¢d

nds zasvétil Ladislav Vomd&cko, ktery
outdoorové aktivity vyucuje na Fakulté
télesné vychovy a sportu Univerzity Karlovy
a pise pro ¢asopis Outdoor. Nejbéznéjsim

a nejpohodIné&jsim varicem je plynovy typ.
Kupuji se k nému propan-butanové kartuse
rOznych velikosti, mensi vydrzi dvéma lidem
zhruba dva dny. S takovym vari¢em se
snadno manipuluje, jedinymi nevyhodami

jsou nizsi U¢innost v mrazech a zdvislost na
obchodech s kartusemi.

Dalsi typ je benzinovy. Ten doceni spise
cestovatelé do odlehlych krajd, kde neni
jistota koupé plynovych kartusi. Benzin
koupite skuteéné viude a provoz je
levnéjsi. Na druhou stranu je takovy varic¢
pdchnouci lahev s benzinem.

Existuje také univerzdini vari¢ ,multifuel”,
ktery diky vyménnym tryskam mize
fungovat na riznd paliva, ale je podstatné
drazsi. No a varic¢e na kostky pevného lihu
patfi spise minulosti.

A konecné recepty

Pro inspiraci jsme pro vds vybrali a pripravili
dvé jidla, jedno mensi a jedno vétsi. Tim
prvnim je klasika — zapeceny hermelin.
Nejlépe ho pripravite, kdyZ uz ohnisté nehori
plamenem, jen tak nad Zhavymi uhliky,
idedlné treba nad refavym drevénym uhlim.
Budete potrebovat hermeliny, platky anglické
slaniny dostatecné délky, pikantni ndpln

a snitky rozmarynu.

Hermelin rozkrojite a uvnitr potrete pdlivou
smési. Méla by byt spise vazkd, tedy nic ve
stylu ostrého kecupu, ktery by vdm hned
vytekl. Ndm se osvéddila tuniskd pomazdnka
harissa vyrdbénd z mletych chilli. Vyborny je
i Cesky vyrobek mleté feferony v soli. Pokud
mdte déti a chcete Setfit jejich jazycky,
mUzZete si pfipravit pomazdnku z olivového
oleje, sladké mleté papriky a drcenych
vlasskych ofechd.

PUOlky hermelinu po potFeni spojte a obalte
pldtky slaniny. Moznd védm nevystadi délkou
kolem celého kolecka, proto pouzijte jako
my dva pldtky, které ddte proti sobé. Aby na
hermelinu drzely, protknete to celé snitkou
rozmarynu, ktery navic pokrm lehce dochuti.
My jsme nakladli hermeliny volné na grilovaci
plech, ale v takovém pfipadé hrozi jejich
rozteceni, pokud maji prostor, kam téct.
PohodIngjsi bude tedy zabalit je do alobalu.
Alespon vdm syr nebude kapat do ohné, coz
neni zrovna pfijemnd vané.

Kubanské picadillo

Toto je jidlo, které je jako stvorené pro
pfipravu na ohni. Nepotrebujete k nému
z4dné specidlni znalosti a schopnosti,
vlastné jen pridavdte a michdte.

Budete potrebovat: 450 g mletého hovéziho
masa, mdzZete také pfidat jednu mensi

klobdsu, 1 kapie nakrdjend na drobné
kousky, 3 polévkové |zice rozinek, pdl hrnku
nakrdjenych zelenych oliv bez pecek, 1 hrnek
raj¢atové omacky (passata), 1 cibule
nakrdjend nadrobno, 2 strouzky c¢esneku
nadrobno, 2 polévkové |Zice olivového oleje,
1 ajova Izicka fimského kminu, 1 ¢ajovd
|Zi¢ka oregana, sdl a pepf.

Nejprve nalejete do kotliku olej a prihodite
papriku a cibuli, jez nechdte dusit. Kdyz
zaénou zldtnout, prihodite maso, které

vareckou rozdélite na co nejmensi kousky, aby
védm nedélalo hrudky. MUzete pfidat i kousky
klobdsy. KdyZ maso zmé&ni barvu z rdZzové na
Sedavou, prilejete rajéatovou passatu, esnek
a koreni a dusite pod poklici (mate-li ji) asi
dvacet minut. S passatou to neprezente,

aby z toho nevznikla spise polévka, ale zase
nesetrete, aby se jidlo nepfipékalo. To je
obecné problém u vareni na ohni, Ze plamen
je nékdy nevyzpytatelny, za vétru se naklani
tfeba jen na jednu stranu kotle, musite jej
podle potreby regulovat prikldddnim nebo
ubirdnim dreva.

My jsme museli ¢ekat o deset minut déle, aby
se trochu vyvarila passata a pokrm nebyl
prilis tekuty. Poklice na duseni je dobrd véc,

ale dobré je také neustdle kontrolovat, jak

to pod ni vypadd. Nakonec pridejte rozinky
(vcelku) a olivy (nakrdjené) a nechte je dalsich
deset minut pracovat. Rozinky se v jidle
rozvinou a dodaji mu zajimavou nasléddlou
chut. Proto toto jidlo zboznuji déti. Jestli jsou
mezi vami jen dospéli, mdZete naopak pridat
néjaké to chilli, aby mélo picadillo vétsi fiz.
Hotovou hmotu naservirujte na talit, jako
prilohu mdzZete uvafit ryzi nebo nabidnout
pedivo. Moc se ndm chutové neosvédcil
klasicky chléb, doporucujeme spiSe topinku

¢i bilé pecivo. Navrch polozte nékolik oliv
vcelku a pokrm dozdobte snitkami Cerstvého
koriandru.

[
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Dalsi tipy

Misto pecivové pfFilohy mUzZete nabidnout
mnohem zdravéjsi variantu - grilovanou
zeleninu. Nakrdjejte na kostky papriky,
cibuli, cuketu (radéji mladsi, mensi) a lilek,
promichejte je s olivovym olejem a korfenim
dle chuti (nej¢astéji se pouzivd bazalka

a oregano), zeleninu osolte a vlozte na
grilovaci misku — aluminiovou, proddvaji

se v obchodech za pdr korun. Grilujte nad
zhavymi uhliky. Gurmdni si mohou do smési
nakrdjet jesté uzenou slaninu &i Spek, aby
méla vétsi fiz a aroma.

Jinou variantou, zndmou zejména v jiznich
zemich, je grilovat zeleninu vcelku aZ docerna
a pak vrchni spdlenou slupku oloupat. Uzené
aroma je potom vyraznéjsi.

Oblibené jsou samoziejmé Spizy nejrizné&jsiho
druhu polozené na rostu, nebo tieba
cukrova kukurice. Pocitejte s tim, ze kdyz
jidlo pripravujete a konzumujete pod Sirym
nebem, rychleji vychladne.

Vyhodou takovych jidel je, Ze k nim vibec
nepotrebujete vodu — leda na zapiti. Vareni
na ohni se tak blizi grilovani, které maiji radi
muZi prdvé proto, Ze nepfipomind zdlouhavé
kuchyriské kulindrni procesy.
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VUz GM Futurliner jako vérozvést novych technologii v lecéems

predbéhl svou dobu. Jeho design udivuje dodnes.

|-.-. - — e ——

Text: Pavel Hrdza
Foto: GM, Autoforum
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NALEZEN VZACNY GM FUTURLINER

Koncem tficdatych let minulého stoleti bylo Sifeni informaci podstatné slozitéjsi nez dnes.
Neexistovala televize ani internet, a tak firmy predstavovaly své produkty na svétovych
vystavdch a pfimo mezi lidmi prostfednictvim riznych roadshow.

Automobilovy koncern GM pfipravil pro
svétovou vystavu v New Yorku v roce
1939 demonstraci své technologické sily —
flotilu 12 ,autobus’"” GM Futurliner,

z nichz kazdy obsahoval prezentaci
roznych pokrokovych technologii. Jeden
ukazoval budoucnost Zivota na farmé, jiny
zase védecké pokroky, dalsi vysvétloval
vznétové motory. Ve ¢tyficatych letech
potom flotila futuristickych vozidel

s designem ve stylu art deco brdazdila celé
Spojené stdty a demonstrovala udivenym
divakdm nové technologie pro lepsi Zivot.
V roce 1953 bylo véech dvandct
Futurlinerd zrenovovdno. Stfecha

uZ nebyla celd prosklend a pfibyla

klimatizace, novy fadovy benzinovy
Sestivdlec GMC o objemu 4,9 litru zvysil
maximalni rychlost z 60 km/h na pfiblizné
80 km/h. Par let je3té& stroje slouzily,

ale nékdy od roku 1956 byly rozproddny

a jejich osudy nabyly rdznych podob - od
karavanu pfes doprovodny vz zdvodniho
tymu aZ po pojizdné bistro. Jejich pOvodni
Ucel byl zapomenut. A to do té miry, ze
posledni majitel Futurlineru ¢islo 7 nemél
ponéti, co za pdr tisic dolard koupil. Védé&l
jen, Zze mu na pozemku chdtrd ,néco jako
autobus”.

Ten se nastésti dostal do rukou

némecké firmy, kterd vz jeden Futurliner
zrekonstruovala a mé v Umyslu do pdvodniho
stavu pfivésti nestastnou ,$tastnou”
sedmicku. Ze to nebude ani snadné, ani
levné, naznaduji fotografie stroje.

BLUDISTE

POMOZ MIMOZEMSKE PRISERCE
NAJIT ¥ BLUDISTI ZTRACENEHO KAMARADA,
LETAJICI TALIR A DOMOVSKOU PLANETU.
MUZES POUZIT TELEPORTOVACI BRANY.,
POZOR, AT MESPADMES DO CERME DiRY!
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SUON 1 STEL L jenky | KORYS | viga | NEWIKA nvsTRom | 4EMSKE | SachisTa | “pio | RAZEM PTAK | ANFER | taJenky | ovoce 2 7- 2 9- 7- U h ers ke H ra d Iste
D NAPODO- > —
OPERNA BENINA LIST 1 8' 1 9' 8 ° OSEk
ZED DRAHO- V ATLASU
KAMU P
, L 31.8.-2. 9. Podébrady
AMERICKY -
PAPOUSEK PLAVIDLQ KTERY
Z KMENU CLOVEK
1. DL ZNACKA
SiE TAJENKY MILJ- 1 9 h
Py AMPERU
PRITOK
VLTAVY POTOPEN( 3 ° ° Pra a
VOJENSKE ‘ v
f VLADCE
TIHLE K BECKA 1 4._1 6 . 9. J ICIN
ZNACKE DYMKA
POCITACU
FILM
CAMERO- pozce
NA
, . =
DRUH SPORTO- | LISTOVY POHRQ-
LEMURA VEC UTVAR MADE | Boupa K V rn POT M E
PASTEVCU a a a
Veky | RUCHEL RN onLawo- | B0UDA Autobus s nevsedni kavarnou, ve které Vas obslouzi nevidomi,
Z0BAK VYPLN VANI | Aani o : h (¥ Drave k va
KOPIE putuje po regionech a miri prave K vam. NN
. VWV0J . N
ROZRYTI VN BAHENN( | K LEPSIMU *zména programu vyhrazena
PLUHEM o ROSTLINA [ znacka 5 Vf,[ U \éﬂ
— — www.svetluska.net Ao
HALUCH o PREDLOZKA : :
‘ VZDELAVA-
PRIMATI RECKE Ci USTAV SLOVENSKY
PISMENO JAK”
. MUZSKE AFRICKY ANGLICKY - .. . 7 Al
ZNACKA JVENO STAT VSE" generdIni partner zfizovatel a medidlni partner hlavni partner medidlni partner
BISMUTU ZNACKA ZNACKA
INDIA VAPNIKU EVROPAN
2. DIL
TAJENKY’ ‘ — = "
el = Cesky rozhlas ° — :
esKy ra HERBADENT () Ceskartelevize
- ANTILOPA VONE SOB Létivé byliny od roku 1897

V tajence této kfizovky jsou ndzvy charitativnich akci, které Arriva podporuje. partne” pOl’adat€|
Sprdavné fedeni kfizovky z minulého &isla: ARRIVA GRANDPRIX, CZECHBUS, SCANIA, ASFINAG, MOLPIR. Velkou knihu kocoura Vavfince vyhrdla

Renata Wienerovd. Termin pro zasldni nové tajenky je 31. ervence. Adresa: arrevue@arriva.cz. Vylosovany vyherce obdrzi ddrkovy bali¢ek Arriva. )_
) .
- T L.
DA% Qr”VO . _'! ( Nadacnf fond

a[DB) company CSOB Leasing Ceského rozhlasu

Budoucnost, kterd md jméno
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